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1) PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 4101W
(ul. Fabryczna i ul. Faszczycka) na odcinku od drogi wojewdédzkiej nr 579 w kierunku
potudniowym.

2) CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ DROGI | RUCHU NA DRODZE

ul. Faszczycka i ul. Fabryczna (DP4101W)

Istniejgca droga jest drogg powiatowa klasy Z. Caty odcinek znajduje sie w obszarze
zabudowanym. Predkos$¢ dopuszczona znakami wynosi V,=50 (60) km/h. Istniejaca
nawierzchnia bitumiczna ma szerokos¢ jezdni 5,5m - 6,2m. Spadek poprzeczny
jezdni jest jednostronny 2%. Chodniki zlokalizowane sg naprzemiennie po jednej
stronie drogi i posiadajg szerokos¢ ok. 1,5m —1,6m. Odwodnienie drogi realizowa-
ne jest przez rowy jednostronne, ktére sg czesciowo zamulone. Wzdtuz drogi zloka-
lizowane sg zjazdy.

Droga powiatowa nr 4101W stanowi potfgczenie miast bedgcych siedzibami powia-
téw z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobg.

Istniejgcy ruch ksztattuje sie na poziomie KR2.

Ruch pieszych odbywa sie chodnikami.

Ulica nie prowadzi ruchu komunikacji zbiorowe;j.

skrzyzowanie z DG410151W

Skrzyzowanie zwykte zlokalizowane jest w km 0+209. Pierwszenstwo przejazdu usta-
lone jest na droge powiatowa. Droga podrzedna jest drogg gminng klasy L. Kat prze-
ciecia osi drog wynosi 73°. Uksztattowanie krawedzi zrealizowane jest fukami koto-
wymi o promieniu 4m.

skrzyzowanie z ul. USmiech (DG410847W)

Skrzyzowanie zwykte zlokalizowane jest w km 0+321. Pierwszenstwo przejazdu usta-
lone jest na droge powiatowg. Droga podrzedna jest drogg gminng klasy L. Kat prze-
ciecia osi dréog wynosi 57°. Uksztattowanie krawedzi zrealizowane jest fukami koto-
wymi o promieniu 8m.

skrzyzowanie z ul. Stoneczng (DG410834W)

Skrzyzowanie zwykte zlokalizowane jest w km 0+428. Pierwszenstwo przejazdu usta-
lone jest na droge powiatowg. Droga podrzedna jest drogg gminng klasy L. Kat
przeciecia osi drég wynosi 59°. Uksztattowanie krawedzi zrealizowane jest fukami
kotowymi o promieniu 8m.

skrzyzowanie z DG410152W

Skrzyzowanie zwykte zlokalizowane jest w km 0+487. Pierwszenstwo przejazdu usta-
lone jest na droge powiatowg. Droga podrzedna jest drogg gminng klasy L. Kat
przeciecia osi drég wynosi 85°. Uksztattowanie krawedzi zrealizowane jest fukami
kotowymi o promieniu 4m.




skrzyZowanie z ul. Faszczyckg (DG410169W)

Skrzyzowanie zwykte zlokalizowane jest w km 0+530. Pierwszenstwo przejazdu usta-
lone jest na droge powiatowa. Droga podrzedna jest drogg gminng klasy L. Kat
przeciecia osi drég wynosi 56°. Uksztattowanie krawedzi zrealizowane jest tukami
kotowymi o promieniu 4m.

skrzyzowanie z ul. Kwiatow Polnych (DG410190W)

Skrzyzowanie zwykte zlokalizowane jest w km 0+638. Pierwszenstwo przejazdu usta-
lone jest na droge powiatowa. Droga podrzedna jest drogg gminng klasy L. Kat
przeciecia osi drég wynosi 88°. Uksztattowanie krawedzi zrealizowane jest tukami
kotowymi o promieniu 8m.

skrzyzowanie z ul. Mokrg (DG410803W)

Skrzyzowanie zwykte zlokalizowane jest w km 1+045. Pierwszenstwo przejazdu usta-
lone jest na droge powiatowa. Droga podrzedna jest drogg gminng klasy L. Kat
przeciecia osi drég wynosi 85°. Uksztattowanie krawedzi zrealizowane jest tukami
kotowymi o promieniu 8m.




3) CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ DROGI

Dane wyjsciowe do projektowania

Przebudowywany odcinek posiada kategorie drogi powiatowej i klase Z.

Caty odcinek drogi znajduje sie w obrebie obszaru zabudowanego.

Predkos¢ projektowa wynosi V=50 km/h.

Predkos$¢ dopuszczona znakami wynosi V,=50 (60) km/h.

Na podstawie przeprowadzonej analizy ustalono kategorie ruchu KR2 (za wyjatkiem
skrzyzowania z ul. Mokra gdzie wyznaczono kategorie ruchu KR3).

Jezdnia

Projektowana jezdnia bedzie miata nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 5,8m.
Pasy ruchu bedg miaty szerokosc 2,9m. Szerokos¢ pasow ruchu zmniejszono (w sto-
sunku do wymaganych 3,0m) z uwagi na konieczno$¢ zastosowania urzgdzen uspo-
kajajgcych ruch, tj. zwezenie paséw ruchu, wyspy kanalizujgce, mate rondo).

Pochylenia poprzeczne

Na catej dtugosci jezdnia bedzie posiadata jednostronny spadek porzeczny —2%. Na
odcinkach prostych spadek jednostronny zastosowano z uwagi na uzyskiwanie ko-
rzystnych warunkéw odprowadzenia wod opadowych. Na odcinkach krzywolinio-
wych zastosowany spadek 2% uwzglednia koniecznos¢ zastosowania urzgdzen
uspokajajacych ruch, tj. zwezenie pasow ruchu, wyspy kanalizujgce, mate rondo)

0Os jezdni w planie

Geometria drogi w planie sktada sie w wiekszosci z odcinkdéw prostych potgczonych
wierzchotkami o kacie zatamania <1°. Minimalny promien tuku poziomowego
R=24m, zaprojektowano w obrebie skrzyzowania z ul. Faszczyckg DG410169W km
0+530).

Niweleta jezdni

Niwelete zaprojektowano w nawigzaniu do istn. terenu i zabudowy.

Niweleta sktada sie wiekszosci z odcinkdw prostych potgczonych wierzchotkami o
réznicy spadkow <1°.

Pobocza
Na catym odcinku drogi zaprojektowano pobocza o szerokosci 1,0m i spadku po-
rzecznym 6%.

Chodniki

W ul. Fabrycznej od km 0+000 do km 0+180 przy jezdni, po stronie lewej zlokalizo-
wany jest chodnik o szerokosci 1,5m. Z uwagi na bardzo dobry stan techniczny
chodnika oraz fakt, ze objety jest on gwarancjg powykonawczg, przebudowa drogi
nie obejmie przebudowy w/w chodnika.

Na odcinku od km 0+180 do km 0+204 przy jezdni, zaprojektowano chodnik obu-
stronny o szerokosci 2,0m.



Na odcinku od km 0+204 do skrzyzowania z ul. Kwiatéw Polnych (km 0+638) przy
jezdni, po stronie prawej zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Kwiatéw Polnych (km 0+638) do skrzyzowania z ul.
Mokrg (km 1+020) po stronie prawej zaprojektowano odsuniety chodnik o szeroko-
$ci 1,5m.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Faszczycka (km 0+530) do skrzyzowania z ul. Mo-
krg (km 1+020) przy jezdni, po stronie lewej zaprojektowano chodnik o szerokosci
2,0m.

Skrzyzowania

skrzyzowanie z DG410151W

W km 0+209 na skrzyzowaniu z DG410151W zaprojektowano skrzyzowanie zwykte.
Pierwszenstwo przejazdu ustalono dla DP4101W. Kat przeciecia osi drog wyniesie
73°. Krawedzie jezdni uksztattowano tukami kotowymi o promieniu 8m i 6m.
Uksztattowanie wysokos$ciowe zaprojektowano w dostosowaniu do DP4101W.

skrzyZowanie z ul. USmiech (DG410847W)

W km 0+321 na skrzyzowaniu z ul. Usmiech zaprojektowano skrzyzowanie zwykfe.
Pierwszenstwo przejazdu ustalono dla DP4101W. Kat przeciecia osi drog wyniesie

90°. Krawedzie jezdni uksztattowano tukami kotowymi o promieniu 8m. Uksztatto-
wanie wysokosciowe zaprojektowano w dostosowaniu do DP4101W. Projekt prze-
budowy ul. UsSmiech objety jest odrebnym opracowaniem.

skrzyZowanie z ul. Stoneczng (DG410834W)

W km 0+428 na skrzyzowaniu z ul. Stoneczng zaprojektowano skrzyzowanie zwykte.
Pierwszenstwo przejazdu ustalono dla DP4101W. Kat przeciecia osi drog wyniesie
90°. Krawedzie jezdni uksztattowano tukami kotowymi o promieniu 8m. Uksztatto-
wanie wysokosciowe zaprojektowano w dostosowaniu do DP4101W. Projekt prze-
budowy ul. Sfonecznej objety jest odrebnym opracowaniem.

skrzyZzowanie z DG410152W

W km 0+487 na skrzyzowaniu z DG410152W zaprojektowano skrzyzowanie zwykfe.
Pierwszenstwo przejazdu ustalono dla DP4101W. Kat przeciecia osi drog wyniesie
84°. Krawedzie jezdni uksztattowano tukami kotowymi o promieniu 8m. Uksztatto-
wanie wysokosciowe zaprojektowano w dostosowaniu do DP4101W.

skrzyzowanie z ul. Faszczyckg (DG410169W)

W km 0+538 na skrzyzowaniu z ul. Faszczczycka zaprojektowano skrzyzowanie zwy-

kte. Pierwszenstwo przejazdu ustalono dla DP4101W. Kat przeciecia osi drég wynie-
sie 82°. Krawedzie jezdni uksztattowano tukami kotowymi o promieniu 8m. Uksztat-

towanie wysokosciowe zaprojektowano w dostosowaniu do DP4101W.

skrzyzowanie z ul. Kwiatéw Polnych (DG410190W)

W km 0+638 na skrzyzowaniu z ul. Kwiatow Polnych zaprojektowano skrzyzowanie
zwykte. Pierwszenstwo przejazdu ustalono dla DP4101W. Kat przeciecia osi drog
wyniesie 88°. Krawedzie jezdni uksztattowano tfukami kotowymi o promieniu 8m.




Uksztattowanie wysokosciowe zaprojektowano w dostosowaniu do DP4101W. Pro-
jekt przebudowy ul. Kwiatéw Polnych objety jest odrebnym opracowaniem.

skrzyzowanie z ul. Mokrg (DG410803W)

Z uwagi na prognozowany wzrost ruchu pojazdéw w ciggu ul. Mokrej (w zwigzku z
planowang przebudowg drogi wojewddzkiej nr 579), w km 1+045 zaprojektowano
rondo. Projektowane rondo znacznie poprawi warunki bezpieczenstwa ruchu przy
zatozeniu rownomiernego natezenia ruchu na wlotach.

Zaprojektowano $rednice zewnetrzng 22m. Srednica ta dobrana zostata z uwagi na
zwartg zabudowe wystepujgca w najblizszej okolicy. Wybdr srednicy zewnetrznej
26m spowodowatby nadmierne zblizenie do istniejgcej zabudowy (ok. 2-3m). Na
projektowanym rondzie przewidywany udziat pojazddw ciezarowych i autobuséw w
potoku ruchu bedzie niewielki <3%.

Zaprojektowano $rednice wyspy $rodkowej 5m. Srednica ta zostata dobrana z uwagi
na konieczno$¢ zapewnienia przejezdnosci ronda przez samochody ciezarowe z na-
czepg oraz z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia minimalnej szerokosci pasa ruchu
dla pojazddw skrecajgcych w prawo.

W celu zapewnienia prawidtowych odchylen trasy pojazdéw podczas jazdy na
wprost, wokdt wyspy srodkowej zaprojektowano powierzchnie wytgczong z ruchu o
Srednicy zewnetrznej 10m.

W celu zapewnienia przejezdnosci dla pojazddw skrecajgcych w prawo, zaprojekto-
wano powierzchnie wytgczone z ruchu w sektorach potudniowo-zachodnim i p6t-
nocno-wschodnim.

W celu poprawmy bezpieczenstwa ruchu, na wschodnim i potudniowym wlocie za-
projektowano azyle dla pieszych.

Projekt przebudowy ul. Mokrej objety jest odrebnym opracowaniem.

Po przebudowie drogi wojewddzkiej nr 579 oraz po przebudowie ul. Mokrej, prze-
bieg drogi powiatowej zostanie zmieniony. Odcinek ul. Fabrycznej pomiedzy ron-
dem, a drogg wojewddzka nr 579 zostanie zaslepiony, a nowy przebieg drogi powia-
towej poprowadzony zostanie potudniowym fragmentem ul. Mokrej.

Zjazdy

Na catym odcinku drogi zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdow.

Zjazdy zaprojektowano w sposob odpowiadajgcy wymaganiom wynikajacym z ich
usytuowania i przeznaczenia. W szczegdlnosci parametry zjazdéw dostosowano do
wymagan bezpieczeistwa ruchu na drodze i gabarytow pojazdoéw, dla ktérych sg
one przeznaczone. W km 0+108, 0+175, 0+372, 0+420, 0+917 i 0+956 zaprojekto-
wano zjazdy publiczne.

Projektowane zmiany w oznakowaniu przedstawiono na zatgczonych rysunkach.



4) TERMINY

Inwestycja zostanie zrealizowana w dwéch etapach.
Podziat na etapu spowodowany jest koniecznoscig dostosowania harmonogramu
robot do terminu realizacji przebudowy drogi wojewddzkiej nr 579.

W ETAPIE 1 wykonana zostanie przebudowa drogi powiatowe] od

km 0+000 do km 0+985 (etap nie obejmuje skrzyzowania z ul Mokrg i koncowego
odcinka ul. Fabrycznej)

Powyzszy etap zostat przedstawiony na rysunkach nr 1i 2.

Przewidywany termin realizacji ETAPU 1 to:

- 1 pazdziernika 2017 r.

Nastepnie zrealizowany zostanie ETAP 2.

Realizacja ETAPU 2 jest Scisle zwigzana jest z realizacjg inwestycji
,Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 579 w Btoniu” .

oraz inwestycji:

,Przebudowa ul. Mokrej”.

Powyzszy etap zostat przedstawiony na rysunku nr 3.

Przewidywany termin realizacji powyzszych inwestycji oraz ETAPU 2 to :
-1 pazdziernika 2018 r.



