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1. STAN ISTNIEJACY

W ponizszym opracowaniu przedstawiono projekt budowy sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 2420W (ul. Rolna) z drogg gminng (ul. Wiejska)
w Lomiankach.

W stanie istniejagcym na skrzyzowaniu nie wystepuje sygnalizacja $wietlna, ktéra
bedzie wykonana w ramach przebudowy catego skrzyzowania.

2. STAN PROJEKTOWANY

Projekt wykonano zgodnie ze ,,Szczegétowymi Warunkami Technicznymi dla
Znakéw Drogowych oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Warunkami
ich Umieszczania na Drogach” (Dz. U. RP zat. do nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.)
z pézniejszymi zmianami Dz. U. nr 67 poz. 413 z dn. 28.03.2008 r.

Zaproponowano sygnalizacje typu akomodacyjnego izolowanego.

Przedstawiono dwa programy (cykliczne) staloczasowe, awaryjne o dtugosciach
501 65 sekund. Program o dlugosci 65 sekund jest programem rezerwowym.

Na skrzyzowaniu zaprojektowano detektory pojazdéw oraz pieszych.

Na pasch zasadniczych drogi powiatowej nr 2420W (ul. Rolnicza) wystepuja
detektory przejazdu D1 (grupa kotowa nr 1K) oraz D2 (grupa kotowa nr 2K), ktére
zlokalizowano 50 m od linii warunkowego zatrzymania. Detektory te maja za zadanie
badanie luk w potoku pojazdéw wigkszych niz 4 [s] przy, ktérych wystgpieniu istnieje
mozliwo$¢ zakonczenia fazy nr 1. Detektory sa o wymiarach 2,0 x 2,0m
i wykorzystywane sg w fazie 1. Przed linig warunkowego zatrzymania zlokalizowano
detektory obecnosci Dla (grupa kotowa nr 1K) oraz D2a (grupa kotowa nr 2K), ktére
zlokalizowano 1,0 m od linii warunkowego zatrzymania. Detektory te maja za zadanie
poprzez swoja zajetos¢ wydluzanie sygnalu zielonego w przypisanych im grupach
o 1,0s. Detektory sg o wymiarach 20,0 x 1,0m i wykorzystywane sg w fazie 1.

Na wlotach z drogi gminnej (ul. Wiejska) zlokalizowano detektory obecnosci D3
i D3a (grupa kotowa nr 3K) oraz D4 i D4a (grupa kotowa nr 4K). Detektory stuza do
wywolania sygnatu zielonego dla przypisanych im grup (faza nr 2 lub 3), a detektory D3
i D4 do podtrzymania sygnatu zielonego w tych grupach.

Na przejsciu dla pieszych przez droge powiatowg zaprojektowano przyciski dla
pieszych P1 i P2. Przyciski te w sytuacji wzbudzenia przez pieszego deklaruja
zapotrzebowanie na realizacj¢ sygnatu zielonego dla grupy pieszej 5P (faza 2). Sygnat
zielony ponad zadane minimum podtrzymywany jest w grupie SP (fazie 2) przez
detektory kotowe.

Stanem ustalonym sygnalizacji jest wyswietlanie sygnatu zielonego dla grup
kotowych 1K i 2K i pieszej 6P. Sygnatl zielony dla pozostalych grup wystepuje przy
zgloszeniu na jednym z detektoréw z nimi zwigzanym.

Zgodnie z zyczeniem zamawiajacego wszystkie ww. detektory indukcyjne
zdublowane sq przez detektory wirtualne realizowane przez detektory radarowe na
podczerwien. Wymiar, lokalizacja i funkcja detektoréw pozostajg zgodne z detektorami
indukcyjnymi. Na wlotach ul. Rolnej radary nalezy umiesci¢ na wysiggnikach lub
konstrukcjach dodatkowych z nich wychodzacych, a na ul. Wiejskiej radary nalezy
zamontowac¢ na masztach sygnalizacyjnych MS lub na konstrukcjach dodatkowych do
nich przytwierdzonych.

Na wlotach gtéwnych (ul. Rolnicza) projektowane radary poza mozliwos¢
wydluzania sygnatlu zielonego majag réwniez za zadanie badania predkosci
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nadjezdzajacych samochodéw. W przypadku gdy stwierdzona predkosc¢ jest wigksza niz
60 km/h sterownik zatacza §wiatto czerwone dla grup kotlowych. Radary nalezy ustawi¢
w taki sposéb by pole, w ktérym nastgpuje pomiar byto zlokalizowane w odlegtosci 100
— 200 m od linii warunkowego zatrzymania.

W algorytmie zmienna ,t” jest zmienng odliczajacg czas cyklu w funkcji

mod(Tc).

3. WARUNKI LOGICZNE :

Warunek

Grupa

logiczny sygnalowa Detektory Opis, funkcja
Luka czasowa > 4 [s] — brak zapotrzebowania
L1 1K D1, R1 na realizacj¢ sygnatu zielonego dla grupy
kotowej 1K (faza 1)
Zajetos¢ detektora — wydluzenie sygnatu
L2 1K Dla, Rla zielonego dla grupy kotowej 1K (faza 1)
Luka czasowa > 4 [s] — brak zapotrzebowania
L3 2K D2, R2 na realizacj¢ sygnatu zielonego dla grupy
kotowej 2K (faza 1)
Zajetos¢ detektora — wydluzenie sygnatu
L4 2K D2a, R2a zielonego dla grupy kotowej 2K (faza 1)
Ls 3K D3, D3a, | Zajetos¢ detektora, zadanie realizacji sygnatu
R3,R3a | zielonego dla grupy 3K (faza 2 lub 3)
Zajetos¢ detektora — wydtuzenie sygnatu
L6 3K D3, R3 zielonego dla grupy kotowej 3K (faza 2 lub3)
L7 4K D4, D4a, | Zajetos¢ detektora, zadanie realizacji sygnatu
R4, R4a | zielonego dla grupy 4K (faza 2 lub 3)
Zajetos¢ detektora — wydtuzenie sygnatu
L8 4K D4, R4 zielonego dla grupy 4K (faza 2 lub 3)
LP sp Pl P2 W.zbudz.eme €o najmniej jednego z przyciskow
— z3danie realizacji grupy 5P
Vi 1K Pole badajace | Stwierdzenie przekroczenia predkosci w grupie
predkosé kotowej 1K
V2 2K Pole badajgce | Stwierdzenie przekroczenia predkosci w grupie
predkosc kotowej 2K




4. CZASY MINIMALNE I MAKSYMALNE

Czas Opis Pr.1] Pr. 1
T1min Minimalny czas trwania fazy 1 10 10
T1max Maksymalny czas trwania fazy 1 22 32
T2min Minimalny czas trwania fazy 2 6 6
T2max Maksymalny czas trwania fazy 2 10 14
T3min Minimalny czas trwania fazy 3 5 5
T3max Maksymalny czas trwania fazy 3 13 17
T32 Najp6zniejsza chwila przejscia z fazy 3 do 2 1 1

Uwaga: program 2 jest programem rezerwowym mozliwym do zastosowania
w przypadku wzrostu natg¢zenia ruchu.

5. NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

- grupa 1K — sygnalizator nr 11 2

- grupa 2K — sygnalizator nr 31 4

- grupa 3K — sygnalizator nr 5

- grupa4K — sygnalizator nr 6

- grupa 5P — sygnalizator nr 7 lub 8
- grupa 6P — sygnalizator nr 9 lub 10
Oznaczenia:

»lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziala (przejScie na zOlty migacz)
w momencie przepalenia si¢ ktorejkolwiek czerwonych zaréwek potaczonych
spéjnikiem ,,lub” ;
1’ oznacza, ze zabezpieczenie zadziala (przejScie na zOlty migacz)
w momencie przepalenia si¢ ostatniej z czerwonych zaréwek polaczonych
spojnikiem ,,i” ;



6. WYPOSAZENIE SKRZYZOWANIA I WYMAGANIA STEROWNIKA

Rozmiary i typy sygnalizatoréw

Nr sygnalizatorow Rodzaj sygnalizatora Typ Wymiar [mm]
1,3,5,6 S-1 LED @ 300
2,4 S-1 z ekranem kontrastowym LED @ 300
7,8,9,10 S-5 LED @ 200

Detektory indukcyjne

Nr detektora Odlegtos¢ od P-14 Rodzaj detektora
D1, D2 50m Detektor indukcyjny 2x2 m
Dla, D2a Im Detektor indukcyjny 20x1 m
D3 3m Detektor indukcyjny 20x1 m
D4 3m Detektor indukcyjny 16x1 m
D3a, D4a I m Detektor indukcyjny 2x1 m (sko$ny)

Detektory wirtualne, ultradzwigkowe

Nr detektora Odlegtos¢ od P-14 Rodzaj detektora
V1, V2 50 m Detektor wirtualny 2x2 m
Vla, V2a Im Detektor wirtualny 20x1 m
V3 3m Detektor wirtualny 20x1 m
V4 3m Detektor wirtualny 16x1 m
V3a, Vda 1m Detektor wirtualny 2x1 m

Detektory indukcyjne

Nr detektora Odlegtos¢ od P-14 Rodzaj detektora
P1, P2 - Detektor pieszy na MS
Konstrukcje wsporcze
Nazwa Ilos¢ Rodzaj
Maszt MS 5 Dostosowany do latarni ¢ 300
Wysiggnik MSL 2 1x 3m oraz 1x5m

Sterownik sygnalizacji powinien odpowiada¢ nastepujacym zalozeniom:

1.

Powinien spetnia¢ warunki naktadane przez Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach — zatacznik 3.

2. Posiada¢ mozliwo$¢ zmiany parametrow pracy sterownika i sygnalizacji przy
pomocy menu sterownika (klawiatury i wy$swietlacza) lub za pomocg komputera PC.

3. Realizowac¢ sterowanie akomodacyjne, acykliczne, grupowe i1 fazowe.

4. Sterowa¢ dowolnymi typami sygnalizatoréw z mozliwoscig zmiany obcigzenia bez
koniecznos$ci ponownego wgrywania programu sterujacego.

5. Posiada¢ mozliwos¢ kontroli i zmiany nat¢zenia sygnatow swietlnych we wszystkich

grupach.




11.

12.

13.

14.

15.

16.

17

7.

Posiada¢ ptynna funkcje Sciemniania bez koniecznosci przetaczania sterownika
w tryb pracy ostrzegawczej.

Powinien mie¢ mozliwos$¢ realizacji pomiaru i rejestracji natgzen ruchu na dowolnie
wybranych detektorach i przedziatach czasowych.

Posiada¢ zasilacz UPS o mocy wystarczajacej do realizacji procedury programu
koncowego w sytuacji zaniku zasilania.

Posiada¢ zdolnos¢ pracy w ciggu koordynacyjnym

. Posiada¢ mozliwos$¢ zdalnej komunikacji poprzez tacze kablowe lub modem

GSM/GPRS z mozliwo$cig zmiany parametrow sterowania.

Nadzorowa¢ poprawno$¢ pracy detektorow i posiadaé mozliwo$¢ obserwacji
dostrojenie detektoréw oraz ich regulacje.

Powinien = prowadzi¢  nadzér nad  sygnalem = czerwonym = zgodnie
z zaimplementowanymi zalozeniami wynikajgcymi z programu sygnalizacji.
Powinien posiada¢ mozliwo$¢ zatrzymania programu sygnalizacji w wybranym
punkcie.

Powinien umozliwia¢ okreslenie aktualnego stanu sterownika, stanu grup
sygnatowych, okreslenia czasu jaki ming od poczatku stanu w jakim si¢ znalazly
oraz okreslenia stanu detektoréw i wejs¢ za pomocg standardowego wyposazenia
sterownika.

Powinien mie¢ mozliwo$¢ realizacji planu narzuconego przez sterownik nadrzedny
jak 1z klawiatury sterownika.

Zapewnia¢ mozliwos¢ szczegdtowej rejestracji zdarzen w dzienniku (min 1500
wpisow)

. Posiada¢ ztacza USB oraz RS232;
18.
19.

Ekran do komunikacji z uzytkownikiem.

Mozliwo$¢ eksportowania pomiarow ruchu, dziennika btedéw i innych parametréw
pracy poprzez porty komunikacyjne zdalnie oraz przy uzyciu komputera
podiaczonego do sterownika.

HARMONOGRAM PRACY

Poniedziatek — Niedziela

Program 1: 5:00 +23:00;
Program 2: 5:00 =+ 23:00; (rezerwowy 1)
23:00 = 5:00 76ty migowy

mgr inz. Maciej Boguszewski



Schemat faz ruchu
Skrzyzowanie DP nr 2420W (ul. Rolnicza) z
ul. Wielskg w tomiankach

Faza 1

Faza 3 Faza 2




OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Pojazd - Pieszy

Skrzyzowanie : DP2420W (ul. Rolnicza)/ul. Wiejska w tomiankach

Grupy kolizyjne Droga ewakuacji | Predkos¢ ewakuacji| Droga dojazdu | Predkosc¢ dojazdu Diugosc¢ sygnatu | Czas ewakuzacji| Czas dojazdu Czas Przyjeto [s]
Se [m] Ve [km/h] Sd[m Vd [km/h z6tego [s] te [s] td [s miedzyzielony [s]
1K - 5P 6 50 3 1,44 4,44 5,00
2K - 5P 26 50 3 2,88 5,88 6,00
3K-6P 24 50 3 2,74 5,74 6,00
4K - 6P 6 50 3 1,44 4,44 5,00
Pieszy - Pojazd
Grupy kolizyjne Droga ewakuacji | Predko$¢ ewakuacji| Droga dojazdu | Predko$¢ dojazdu Dtugos¢ sygnatu | Czas ewakuzacji| Czas dojazdu _ Cz_as Prayjeto [s]
Se [m] Ve [m/s] Sd [m] Vd [km/h] 26ttego [s] te [s] td [s] migdzyzielony [s]
5P - 1K 6,2 1,4 2 50 4,43 1,14 3,28 4,00
5P - 2K 6,2 1,4 22 50 4,43 2,58 1,84 3,00
6P - 3K 6,2 1,4 20 50 4,43 2,44 1,99 3,00
6P - 4K 6,2 1,4 2 50 4,43 1,14 3,28 4,00
Pojazd - Pojazd
Grupy kolizyjne Droga ewakuacji | Predko$¢ ewakuacji| Droga dojazdu | Predko$¢ dojazdu Dtugo$¢ sygnatu | Czas ewakuzacji| Czas dojazdu _ Cz_as Prayjeto [s]
Se [m] Ve [km/h] Sd [m] Vd [km/h] 26ttego [s] te [s] td [s] migdzyzielony [s]
1K - 3K 18 40 8 60 3 2,88 1,48 4,40 5,00
1K - 4K 19 50 16 60 3 2,38 1,96 3,42 5,00
2K - 3K 13 50 9 60 3 1,94 1,54 3,40 5,00
2K - 4K 12 40 13 60 3 2,34 1,78 3,56 5,00
3K-1K 11 50 15 60 3 1,80 1,90 2,90 5,00
3K-2K 15 40 8 60 3 2,61 1,48 4,13 5,00
4K - 1K 15 40 17 60 3 2,61 2,02 3,59 5,00
4K - 2K 18 50 8 60 3 2,30 1,48 3,82 5,00




MATRYCA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
Skrzyzowanie : DP2420W (ul. Rolnicza)/ul. Wiejska w t OMIANKACH

GRUPY ROZPOCZYNAJACE (DOJAZD)

GRUPY KONCZACE (EWAKUACJA)

UWAGA :

- czasy miedzyzielone dla pojazdow tacznie z sygnatem zéttym
oraz zé6tto - czerwonym;

- czasy miedzyzielone dla pieszych bez sygnatu zielonego

migowego.
by
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218 svanatmarorow CZAS REALIZACII W SEKUNDACH
B -
Z| = s 10 5 20 o5 30 35 40 45 S0 55 60 g5 70 75 80 g5 90 g5 100 445110 435120
Program 1 4 \ \ A
LK L2 | | | | i | | |
2 | K [3,4 | | j | | | |
31K |5

| | | | | |
4 K |6

| | | | | |
51P (7,8

| | | | | | |
6P |9, 10 H]]E

l lw lv lv \ 4 ! ! !

I I I I I I I I

s 10 5 20 o5 30 35 40 45 S0 55 60 g5 70 75 80 g5 90 g5 100 445110 435120

Program 2 4 \ A A ‘ ‘ ‘
1K |1,2

| | | | | | | | |
2 1K |3,4

| | | | | | | |
31K |5

| | | | | | | |
4 K |6

| | | | | | | |
51P 7,8

| | | | | | | | |
6P |9, 10 ik,

| | | | | | | | |

\ v \4 y

I I I I I I I I I
Ozn. sygnalow: Ozn. typu grupy: Grupy kolizyjne: Grupy z nadzorowanym
[l iote3s dygnatem czerwonym:
B czerwone
I  zielone migowe 4 s K- k?]fOWe wg matrycy tmz Wo 0 i su
%] z6lto-czerwone 1 s P - piesze g p
O ciclone S - strzatka
R brak sygnatu
[n4} z6lte pulsujace

Nazwa: Arkusz nr:
Numer . . .
) .| Typ sterownika | f.omianki:

skrzyzowania |

DP 2420W - Rolnicza/Wiejska

Data

Podpis

Autor: mgr inz. Maciej Boguszewski

04.2015

sy

Program | Cykl[s]| Offset[s]| Godziny pracy programéw
1 50 -
2 65 -

wg harmonogramu




11. ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ AKOMODACYJNE]

1. Podczas realizacji sygnalu zielonego dla grup 1K, 2K i 6P (faza 1) sterownik
realizuje nastepujace czynnos¢:

a)
b)

c)

d)

bada uptyw zadanego czasu minimalnego T1min;

podczas dalszej realizacji fazy 1 (po uptywie czasu minimalnego T1min)
sprawdza, czy w jednej z grup 1K lub/i 2K nie wystapito przekroczenie
predkosci 60 km/h (warunki V1 i V2). W przypadku stwierdzenia takiego
naruszenia sterownik realizuje procedur¢ wyswietlenia sygnatu czerwonego dla
grupy, w ktorej stwierdzono przekroczenie predkosci — zgodnie z ponizszymi
zasadami.

przed uptywem zadanego czasu maksymalnego T1max bada zapotrzebowanie na
kontynuacje¢ sygnatu zielonego dla grup 1K i 2K — warunki (L1 i L3) i NOT( L2
lub L4). Sygnat zielony dla grupy 6P podtrzymywany jest przez grupy kotowe.

w przypadku stwierdzenia braku zapotrzebowania na dalszg realizacj¢ sygnatu
zielonego dla grup 1K i 2K lub po uptywie czasu Tlmax sprawdza
zapotrzebowanie na realizacj¢ co najmniej jednej z grup kotowych 3K lub 4K
(warunki LS5 lub L7) lub grupy pieszej SP (warunek LP)

w przypadku stwierdzenia zapotrzebowania na realizacj¢ sygnatu zielonego dla
grupy pieszej LP przechodzi do fazy 2

w przypadku stwierdzenia zapotrzebowania jedynie na realizacj¢ sygnalu
zielonego dla grup kotowych przechodzi do fazy 3.

Podczas realizacji sygnalu zielonego dla grup 3K, 4K i 5P (faza 2) sterownik

realizuje nastepujace czynnos¢:

a)
b)

c)

bada uptyw zadanego czasu minimalnego T2min;

przed uptywem zadanego czasu maksymalnego T2max bada zapotrzebowanie na
kontynuacje sygnatu zielonego dla grup 3K i 4K — warunki (L6 lub L8). Sygnat
zielony dla grupy 5P podtrzymywany jest przez grupy kotowe.

W przypadku stwierdzenia braku zapotrzebowania na realizacje sygnatu
zielonego dla grup 3K i 4K sterownik wraca do fazy 1, gdzie realizuje sygnat
zielony dla grup 1K, 2K oraz 6P.

Podczas realizacji sygnalu zielonego dla grup 3K i 4K (faza 3) sterownik

realizuje nastepujace czynnos¢:

a)

b)
c)

d)

Bada do uptywy czasu T32 zapotrzebowanie na realizacj¢ grupy 5P (warunek
LP) 1 w przypadku wystapienia takiego zapotrzebowania realizuje sygnat zielony
dla grupy 6PR (z zachowaniem czaséw mig¢dzyzielonych);

bada uptyw zadanego czasu minimalnego T3min;

przed uptywem zadanego czasu maksymalnego T3max bada zapotrzebowanie na
kontynuacje sygnatu zielonego dla grup 3K 1 4K — warunki (L6 lub L8). Sygnat
zielony dla grupy 5P podtrzymywany jest przez grupy kotowe.

W przypadku stwierdzenia braku zapotrzebowania na realizacje sygnatu
zielonego dla grup 3K i 4K sterownik wraca do fazy 1, gdzie realizuje sygnat
zielony dla grup 1K, 2K oraz 6P.



4. Wyswietlanie sygnatu czerwonego w grupach 1K i/lub 2K w chwili stwierdzenia
przekroczenia dozwolonej predkosci.

Sprawdzanie, czy na wlotach ul. Rolnej (grupy kotowe 1K i 2K) nie nastgpito
naruszenie dozwolonej predkosci odbywa si¢ w fazie 1 po uplywie czasu
minimalnego T1min do chwili zakonczenia realizacji fazy nr 1.

Dla grupy ktéra naruszyta ograniczanie predkosci wyswietlany jest sygnal
czerwono o dtugosci 3s, ktdry jest poprzedzony sygnatem z6itym ciggtym o dtugosci
rowniez 3 sekund. Powr6t do nadawania sygnatu zielonego nastepuje poprzez sygnat
z6tto-czerwony o dlugosci 1s.

W trakcie trwania ww. sygnatéw sterownik caty czas dokonuje sprawdzenia
ewentualnego naruszenia w drugiej grupie i w przypadku stwierdzenia takiego
przypadku realizuje réwnolegle ww. procedurg dla drugiej grupy kotowej. Sterownik
nalicza réwniez nieprzerwanie czas trwania fazy nr 1 tj. tl.

Minimalny sygnat zielony po jakim wolno ponownie wyswietlic sygnat
czerwony w grupie, ktéra w danym cyklu objeta byla ww. procedurg wynosi
5 sekund.

W sytuacji, gdy powrét do sygnatu zielonego w danej grupie nastepowatby
w chwili mniejszej niz S5s do jej czasu maksymalnego przyjetego w programie, to
jest on dozwolony w sytuacji stwierdzenia braku zapotrzebowania na realizacj¢ co
najmniej jednej z grup podporzadkowanych. (3K, 4K, 5P). W sytuacji stwierdzenia
wystgpienia takiego zapotrzebowania sterownik nie zezwala na rozpoczecie
nadawania sygnatu zielonego w grupie i1 kontynuuje sygnal czerwony az do
zakonczenia cyklu.

i

mgr inz. Maciej Boguszewski




14. Kartogrmy

15.10.2014
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: ZDP w Ozarowie Mazowieckim Projekt nadrzedny: Przebudowa skrzyzowania Nr pracy: 1
Wykonawca: VIAE Miejscowos¢: Eomianki Godzina: 7:15 - 8:15
Liczba ramion: 4 | Data: | 04.2015 Skrzyzowanie: Rolnicza - Wiejska
Ramie "A" Ramie "C"
. . Liczba obliczeniowych gruj . . . Liczba obliczeniowych gruj
Liczba paséw na wlocie: 1 . yeh grup 1 Liczba paséw na wlocie: 1 . yeh grup 1
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw wylocie: obliczeniowych grup paséw wylocie:
Liczba paséw w 1 1 Liczba paséw w obliczeniowej 1 1
obliczeniowej grupie paséw grupie pasow
Ramie "B" Ramie "D"
. . Liczba obliczeniowych gru . . . Liczba obliczeniowych gru;
Liczba paséw na wlocie: 1 B e gmp 1 Liczba paséw na wlocie: 1 . yeh grup 1
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup paséw wylocie:
Liczba paséw w 1 1 Liczba paséw w obliczeniowej 1 |
obliczeniowej grupie paséw grupie pasow
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Ramig A B C D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP
Wjdciowe natezenie ruchu w 10 23 114 8 84 10 2 140 35 13 10 10
relacjach [P/h]
[Kolizyjnos¢ relacji
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna K BK K K BK K K BK BK K BK BK
IRodzaj kolizji: P - piesi
IS - pojazdy PS - piesi i pojazdy S P S P PS Ps
Strzatka przy skrecie w prawo
T -tak N - nie N N N
[Przystanek autobusowy
0 - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - na wylocie
[Przystanek tramwajowy
0 - brak, I - na wlocie, 0 0 0 0
2 - podwéjny
(Natgzenie ruchu pieszych 100 0 0 100
Udziat pojazdéw cigzkich 3.00 1.00 400 10,00
uc [%]
IRodzaj sterowania: 1
0 - staloczasowe 1 - akomodacyjne
ITyp doptywu pojazdéw do wlotu
skrzyzowania
[Koordynacja: 1 - bardzo staba, 2 - 3 3 3 3
staba, 3 - doptywy
llosowe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 - znakomita
IDhugosé cyklu T [s] 50




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuULARZ | 7

Zamawiajacy:

ZDP w Ozarowie Mazowieckim

Miej

SCOWOSC:

tomianki

Wykonawca:

VIAE

Skrzyzowanie:

Rolnicza - Wiejska

Projekt nadrzg¢dny:

Przebudowa
skrzyzowania

Nr prac

Data

04.2015

Godzina| 7:15-8:15

Wiot

A

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

Bl

B2

Cl

C2

C3 DI D2 D3

Relacja

LWP

LWP

LWP

[Natezenie ruchu w grupie pasow
Qgr [P/h]

102

199

w
@

[Nat¢zenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]

102

199

w
@

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

681

[Nat¢zenie nasycenia w grupie paséw
Sgr [P/hz]

1477

1556

1385

1252

Stopien nasycenia grupy paséw
Yer[-]

0,235

0,066

0,144

0,026

[Przepustowos¢ grupy paséw
Cgr [P/h]

798

467

748

[Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

798

467

748

[Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

1566

Stopien obcigzenia grupy pasow
[Xer []

0,435

0,218

0,266

0,088

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,435

0,218

0,266

0,088

Stopien obciazenia skzyzowania
[Xsk [-]

[Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
[ACp.sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie paséw
dgr [s/P]

7,0

6,2

12,6

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

7,0

6,2

12,6

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

[PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie
[pasow D*gr [h/h]

0,67

0,12

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
D*wl [h/h]

0,67

0,37

0,34

0,12

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D#*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,0

0,0

0,0

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

6,0

5,0

[Zasigg kolejki maksymalnej
ILK [m]

38,0

32,0

20,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie paséw
zgr [2/P]

0,674

0,483

0,647

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,676

0,482

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,549

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

0,541

0,674

0,483

0,647 | |

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,542

0,676

0,482

0,636

[Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,549




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: ZDP w Ozarowie Mazowieckim Projekt nadrzedny: Przebudowa skrzyzowania Nr pracy: 1
Wykonawca: VIAE Miejscowos¢: Lomianki Godzina: 7:15 - 8:15
Liczba ramion: 4 | Data: | 04.2015 Skrzyzowanie: Rolnicza - Wiejska
Ramie¢ "A" Ramie "C"
. . . Liczba obliczeniowych gru . . . Liczba obliczeniowych gru
Liczba pasow na wlocie: 1 ) yeh grup 1 Liczba paséw na wlocie: 1 . yeh grup 1
paséw paséw
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - . -
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw wylocie: obliczeniowych grup pasow wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 1 Liczba paséw w obliczeniowej h 1
grupie paséw grupie paséw
Ramig "B" Ramie "D"
. . . Liczba obliczeniowych gru . . . Liczba obliczeniowych gru
Liczba pasow na wlocie: 1 ) yeh grup 1 Liczba paséw na wlocie: 1 . yeh grup 1
paséw paséw
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
Relacje na pasach LWP Liczba paséw na Relacje na pasach LWP Liczba paséw na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup paséw wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 1 Liczba paséw w obliczeniowej 1 1
grupie pasow grupie pasow
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Rami¢ A B C D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL CwW CP DL DW DP
Wyjsciowe nateZenie ruchu w 10 223 114 8 84 10 24 140 35 13 10 10
relacjach [P/h]
Kolizyjnos¢ relacji
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna K BK K K BK K K BK BK K BK BK
IRodzaj kolizji: P - piesi
S - pojazdy PS - piesi i pojazdy S P S P PS PS
Strzatka przy skrecie w prawo
T -tak N - nie N N N
[Przystanek autobusowy
0 - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - na wylocie
[Przystanek tramwajowy
0 - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - podwdjny
INateZenie ruchu pieszych 100 0 0 100
[Udziat pojazdow cigzkich 3.00 1.00 400 10.00
luc [%]
[Rodzaj sterowania: 1
0 - staloczasowe 1 - akomodacyjne
ITyp doptywu pojazdéw do wlotu
skrzyzowania
Koordynacja: 1 - bardzo staba, 2 - 3 3 3 3
staba, 3 - dopltywy
losowe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 - znakomita
IDlugos¢ cyklu T [s] 65




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuULARZ | 7

Zamawiajacy:

ZDP w Ozarowie Mazowieckim

Miej

SCOWOSC:

tomianki

Wykonawca:

VIAE

Skrzyzowanie:

Rolnicza - Wiejska

Projekt nadrzg¢dny:

Przebudowa
skrzyzowania

Nr prac

Data

04.2015

Godzina| 7:15-8:15

Wiot

A

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

Bl

B2

Cl

C2

C3 DI D2 D3

Relacja

LWP

LWP

LWP

[Natezenie ruchu w grupie pasow
Qgr [P/h]

102

199

w
@

[Nat¢zenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]

102

199

w
@

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

681

[Nat¢zenie nasycenia w grupie paséw
Sgr [P/hz]

1469

1547

1380

1230

Stopien nasycenia grupy paséw
Yer[-]

0,236

0,066

0,144

0,027

[Przepustowos¢ grupy paséw
Cgr [P/h]

476

786

[Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

476

786

[Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

1641

Stopien obcigzenia grupy pasow
[Xer []

0,415

0,214

0,253

0,087

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,415

0,214

0,253

0,087

Stopien obciazenia skzyzowania
[Xsk [-]

[Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
[ACp.sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie paséw
dgr [s/P]

8,0

16,7

7,1

16,0

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

8,0

16,7

7.1

16,0

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

[PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie
[pasow D*gr [h/h]

0,77

0,47

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
D*wl [h/h]

0,77

0,47

0,39

0,15

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D#*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,0

0,0

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

8,0

[Zasigg kolejki maksymalnej
ILK [m]

51,0

20,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie paséw
zgr [2/P]

0,667

0,640

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,667

0,452

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,521

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

0,508

0,667 |

0,453

0,640 | |

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,507

0,667

0,452

0,636

[Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,521




