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l      DANE OGÓLNE
1.1.    Podstawa opracowania.
Podstawą opracowania projektu jest umowa zawarta pomiędzy Zarządem Dróg Powiatowych w Ożarowie Mazowieckim, a firmą Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o. Barkowice Mokre ul. Leśna 2, 97-330 Sulejów.
Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Błonie
Zakres opracowania obejmuje przedstawienie rozwiązań projektowych w formie rysunkowej i opisowej dla przebudowy istniejącego mostu, dostosowując go do nowych warunków eksploatacyjnych zwiększając jego nośność normową do kl. B wg. PN-85/S-10030 oraz obciążeniem pojazdem STANAG 2021
1.2.    Normy i piśmiennictwo opracowania
Przy wykonaniu projektu korzystano z następujących norm, przepisów, instrukcji i piśmiennictwa technicznego:
1.2.1.     Normy:
· PN-85/S-10030 -
Obiekty mostowe. Obciążenia.

· PN-91/S-10042 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie.

· PN-89/S-10040 -
Obiekty mostowe. Żelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe. 
                                   Wymagania i badania.

· PN-82/S-10052 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

· PN-89/S-10050 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

· PN-92/S-10082 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

· PN-93/S-10080 -
Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Wymagania i badania.

· PN-89/B-02482 -
Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych.

1.2.2.     Przepisy i instrukcje:

· Umowa zawarta pomiędzy Zarządem Dróg Powiatowych w Ożarowie Mazowieckim, a firmą Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o. Barkowice Mokre ul. Leśna 2, 97-330 Sulejów.
· Inwentaryzacja stanu istniejącego wraz z podstawowymi badaniami mostu wykonana przez Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o.  w 2015roku.

· Dokumentacja geotechniczna wykonana przez Laboratorium geotechniczno – drogowe MATEST  w maju 2015 roku,

· Dokumentacja geodezyjna wykonana przez AZYMUT BIURO USŁUG GEODEZYJNO-KATROGRAFICZNYCH Eugeniusza Romana Mierzejewskiego w marcu 2015 roku,

· Ustawa z dnia 27.03.2003 Prawo Budowlane, Dz. U. Nr80, póz. 718 z późniejszymi 

             zmianami

· Rozporządzenie MI z dnia 03.07.2003 w sprawie szczegółowego zakresu i
                              formy projektu budowlanego.

· Rozporządzenie   GDDP   z   dnia   28.01.1986   -   Wytyczne   stosowania   obciążeń
                              i oznakowania obiektów mostowych w ciągu dróg publicznych.

· Rozporządzenie MTiGM z dnia 30 .05.2000 r w sprawie warunków technicznych
                              jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie (Dz. U. nr 63, póz. 735),

· Rozporządzenie MI z dnia 23.06.2003 r w sprawie informacji dotyczącej  

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz. U. 03.120.1126)

· Wytyczne techniczne stosowania drogowych barier ochronnych opracowane przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie, w maju 1994r.

· „Katalog Detali Mostowych”. Transprojekt – Warszawa Sp.z o.o. 2002r.
1.2.3.     Piśmiennictwo techniczne i pozostałe opracowania
· M Rybak    - Przebudowa i wzmacnianie mostów. Warszawa WKŁ 1983

· A Madaj, W. Wołowicki – Podstawy projektowania budowli mostowych. WKŁ, Warszawa 2003

· A Madaj, W. Wołowicki -  Mosty betonowe. WKŁ, Warszawa 2002

· L Janusz A Madaj,  -  Obiekty inżynierskie z blach falistych. WKŁ, Warszawa 2007

1.3.    Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest budowa mostu przez rzekę Rokietnicę (km 4+715) w miejscowości Błonie w ciągu ulicy  Księcia Józefa Poniatowskiego.

1.4.    Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest budowa nowego obiektu, który będzie szerszy oraz posiadał nową niższą niweletę drogi.
II   OPIS KONSTRUKCJI
2.1 Orientacja.

       Obiekt zlokalizowany jest nad rzeką Rokietnicą  (km 4+715),  w ciągu ulicy Księcia Józefa Poniatowskiego w miejscowości Błonie. 

2.2 Stan istniejący.   

           Przedmiotowy obiekt usytuowany jest nad rzeką Rokietnicą w miejscowości Błonie. Konstrukcje mostu stanowi układ ramowy. Płyta nośna ramy oparta jest na czterech belkach zamocowanych w korpusach przyczółków. Przyczółki monolityczne, posadowione na monolitycznych ławach. Nie ma żadnych oznak osiadania gruntu pod obiektem.  Na obiekcie nie ma wyodrębnionych skrzydeł. 
Podstawowe parametry obiektu:

długość całkowita                                    7,89m;
szerokość całkowita
                             7,08;
szerokość jezdni na obiekcie
                  4,32 m;

szerokość chodników
                              1,40 i 1,36 m

kąt skosu
                                          89º

Obiekt jest wyniesiony w stosunku do dojazdów przez co występują bardzo duże spadki podłużne. Na jezdni wykonana jest nawierzchnia asfaltobetonowa o grubości około 10 cm. Na chodnikach nawierzchnia z betonu o bardzo złej powierzchni. Spadki poprzeczne na chodnikach jednostronne w kierunku jezdni. Na jezdni spadek obustronny daszkowy. Na krawędziach obiektu zamocowane są balustrady żelbetowe z przeciągami stalowymi o wys. 0,98m. 

Odwodnienie   obiektu   realizowane   jest   poprzez   powierzchniowe   odprowadzanie   wody

spadkami poprzecznymi i podłużnymi poza obiekt bezpośrednio w teren.

Stożki i skarpy porośnięte trawą naturalne. Brak schodów. Pod obiektem biegnie rzeka uregulowana kiszką faszynową.  
Stan techniczny obiektu.

Pozostawienie obiektu w stanie istniejącym powodować będzie dalsze pogorszenie się stanu technicznego płyty nośnej mostu. Mała szerokość mostu nie spełnia warunków technicznych.  Obecny stan techniczny mostu i jego konstrukcja nie zapewnia osiągnięcia nośności kl. B wg. PN-85/S10030.  Budowa nowego obiektu poprawi płynności ruchu oraz zapewni klasę nośności B. 

2.3   Warunki gruntowe.   

Generalnie w podłożu inwestycji wyróżniono III zespoły gruntowe, które dodatkowo podzielono na warstwy geotechniczne.

Bezpośrednio na powierzchni badanego terenu występuje warstwa humusu. O miąższości 0,9-1,0m. Pod glebą nawiercono namuły dla których nie wylicza się parametrów geotechnicznych. (03-0,8m). Poniżej zaobserwowano występują grunty piaszczyste w stanie średnio zagęszczonym. Poniżej spągu piasków tj. 2,1-2,5m p.p.t. występuje seria gruntów spoistych zastoiskowych glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym IL=0,15 i IL = 0,05 z zawartością części organicznych Iom = 3,2-4,3%.  Pod glinami nawiercono warstwę iłów pylastych w stanie półzwartym o miąższości większej niż zasięg głębokościowy wierceń 12m. Na głębokości 1,7-2,1m p.p.t stwierdzono występowanie nawierconego zwierciadła poziomu wody gruntowej. W punkcie 1 poziom wody ustabilizował się na głębokości 1,9m p.pt a w punkcie 2 miał charakter swobodny.
Ze względu na wykształcenie i stan (konsystencję) podzielono je na pięć warstw geotechnicznych:

Warstwa geotechniczna Ia – obejmuje piaski drobne i piaski pylaste w stanie średnio zagęszczonym. Wartość średnia charakterystyczna stopnia zagęszczenia przyjęto: IDśr = 0,50;

Warstwa geotechniczna Ib – obejmuje piaski drobne w stanie średnio zagęszczonym. Wartość średnia charakterystyczna stopnia zagęszczenia przyjęto: IDśr = 0,60;
Warstwa geotechniczna Ic – obejmuje piaski grube w stanie średnio zagęszczonym. Wartość średnia charakterystyczna stopnia zagęszczenia przyjęto: IDśr = 0,60;
Warstwa geotechniczna IIa – obejmuje gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym, z niewielką zawartością cz. organicznej Iom = 3,2%. Wartość średnia charakterystyczna stopnia plastyczności przyjęto ILśr = 0,15. Grupa konsolidacji C;

Warstwa geotechniczna IIb – obejmuje gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym, z niewielką zawartością cz. organicznej Iom = 4,3%. Wartość średnia charakterystyczna stopnia plastyczności przyjęto ILśr = 0,05. Grupa konsolidacji C;

Warstwa geotechniczna III – obejmuje iły pylaste w stanie półzwartym. Wartość średnia charakterystyczna stopnia plastyczności przyjęto ILśr < 0,0. Grupa konsolidacji D.

W świetle rozporządzenia MTBIGM w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych warunki gruntowe określono jako proste.
Obiekt zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnicznej.
III        ROZWIĄZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE
3.1   Stan projektowany
Pracę na obiekcie polegają na całkowitej rozbiórce istniejącego i wybudowaniu w jego miejscu nowego obiektu mostowego.   

Nowy obiekt zaprojektowano jako betonowy o schemacie statycznym jednoprzęsłowym swobodnie podpartym. Ustrój niosący – płyta żelbetowa pełna. Płyta oparta przegubowo na podporach przyczółkowych za pomocą łożysk elastomerowych. W przekroju poprzecznym płyta posiada spadki dostosowane do spadków na jezdni i chodnikach. W strefie jezdni spadek daszkowy i=2%, w strefie ścieżki pieszo-rowerowej i=3,0% w kierunku jezdni. Niweleta na obiekcie  ulega znacznemu obniżeniu o około 20cm . Od strony wschodniej przyjęto stalową barieroporęcz  H2W2 o wysokości 1,10 m.  Po stronie zachodniej zaś, jezdnie od ciągu pieszo rowerowego oddzielać będzie  bariera drogowa H2W3. Jezdnia ograniczona obustronnie, krawężnikiem kamiennym o wys. 0,20 i szer. 0,20 m. Wysokość taśmy prowadzącej od powierzchni chodnika 0,75 m. Nawierzchnia na chodnikach epoksydowa gr. 5 mm z posypką mineralną, nawierzchnia jezdni – warstwa ścieralna  – beton asfaltowy -4  cm, warstwa wiążąca – asfaltu twardolanego 4 cm i izolacja termozgrzewalna 0,5 cm.

Podpory przyjęto jako żelbetowe przyczółki, posadowione bezpośrednio na ławach żelbetowych. Przyczółki wyposażone w obustronne skrzydełka i ściankę zapleczną. Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe zabezpieczyć antykorozyjnie, powierzchnie stykające się z gruntem – zabezpieczenie bitumiczne.

W strefie przejściowej zaprojektowano żelbetowe płyty przejściowe o szerokości 8,0 m i długości 4,0 m ze spadkiem podłużnym 10% w kierunku nasypu. Nad stykiem przęsło-podpora zastosowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szer. 0,5 m. Odwodnienie obiektu powierzchniowe spadkami podłużnymi i poprzecznymi do projektowanych dodatkowych studni na sąsiednich skrzyżowaniach.
Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:

· długość całkowita                                          7,14m

· rozpiętość teoretyczna przęsła                      6,7m

· światło poziome                                            6,3m

· szerokość ustroju nośnego                          11,98m

· szerokość całkowita                                    12,18m

· szerokość jezdni na obiekcie                         6,0m

· szerokość chodników                                 2,0+2,5m

· kąt skosu                                                          89º
3.2   Roboty przygotowawcze 

1) rozbiórka skośnych skrzydeł,

2) wbicie ścianki szczelnej, 
3) zamkniecie istniejącego mostu dla ruchu kołowego i pieszego,

4)  rozebranie: poręczy i chodników oraz nawierzchni i izolacji płyty pomostu,

5) przebudowa kanalizacji DN150,
6) rozebranie: betonu chodników z beleczkami podporęczowymi oraz żelbetowej konstrukcji ścianek czołowych,

7)  rozebranie nawierzchni i podbudowy na dojazdach w niezbędnym minimalny zakresie,

3.3 Projektowany zakres robót związanych z budową nowego mostu i rozbiórki 

 kładki
1) Zabicie ścianki szczelnej
2)  Wykonanie ław fundamentowych korpusów przyczółków,

3)  Wykonanie ścian korpusów przyczółków wraz ze skrzydełkami,

4)  Wykonanie zbrojonego betonu C37/45 płyty pomostu ze wspornikami podchodnikowymi

z pozostawionymi otworami dla osadzenia sączków, wraz z osadzeniem dolnych      

blach kotwi talerzowych w strefie kap chodnikowych,
5)  Wykonanie izolacji z pap termozgrzewalnych płyty pomostu wraz z osadzeniem górnych

blach kotwi talerzowych,

6) Zasypanie korpusów oraz umieszczenie drenażu pionowego przyczółka (wg KDM ODW5)
7)  Wykonanie płyt przejściowych za przyczółkami wraz z izolacja z papy termozgrzewalnej wierzchu płyt,

8)  Montaż mostowych krawężników kamiennych 20 x 20 cm z wypełnieniem szczelin masa

silikonowa wraz z montażem górnej części sączków, poza obiektem na długości skrzydełek 20x30cm
9)  Wykonanie na dojazdach do mostu projektowanej podbudowy pod nawierzchnie,

10)  Montaż na dojazdach drogowych krawężników kamiennych 15 x 30 cm,

11)  Montaż desek polimerobetonowymi, osadzenie kotwi dla zamocowania słupków bariery mostowej, barieroporęczy mostowej  i balustrady,
12)  Wykonanie żelbetowej płyty chodnikowej na długości skrzydełek wraz z zabezpieczeniem wierzchu skrzydełek oraz płyty cienkowarstwowa nawierzchnia gr 5 mm z żywic epoksydowych wraz z posypką,

13) Podniesienie włazów studzienek kanalizacyjnych,

14) Wykonanie nawierzchni z asfaltobetonu  KR 3, na moście 4 + 4 = 8 cm

             i na dojazdach do mostu gr. 4+4 = 8 cm,

15)  Montaż barieroporęczy, poręczy mostowych na moście,
16)  Wykonanie nad przyczółkami dylatacji bitumicznych 50x30x8 cm, np. typu Tarco,

17)  Umocnienie stożków przyczółkowych kostką betonowymi gr. 8 cm ułożonymi na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm oraz skarp płytami ażurowymi gr. 8cm
18)   Wykonanie poziomego i pionowego oznakowania stałego,

19)   Rozbiórka istniejącej kładki, 

20)  Wykonanie powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej,

21)  Przekazanie obiektu mostowego do eksploatacji,
22) Umocnienie terenu rzeki narzutem kamiennym oraz terenu zalewowego kamieniem brukowym na podsypce cem-pias. Brzegi rzeki umacniamy kiszką faszynową.
3.4  Opis projektowanych robót

3.4.1 Wykonanie ław fundamentowych korpusów przyczółków
Dla zapewnienia stateczności przyczółka, na przesuniecie i na obrócenie się zaprojektowano ławy fundamentowe w kształcie prostokątnym . Ławy fundamentowe przyczółków stanowią jeden żelbetowy ( B 30/37 ) monolit, korpus przyczółka i skrzydła.

Wymiary ław fundamentowych;

- szerokość b = 2,8 m

- wysokość h = 0,60 m

- zewnętrzne wymiary ław fundamentowych: L = 11,50m

Ławy zbrojone są prętami fi 20,16,12 ze stali RB500

3.4.2 Wykonanie ścian korpusów przyczółków wraz ze skrzydełkami:

Żelbetowe ( C 30/37 ) ściany korpusów przyczółków powiązane są monolitycznie ze skrzydłami

i ławami fundamentowymi.

Wymiary korpusów ścian przyczółków:

- grubość ścian b = 0,55 m

- wysokość ścian H = 2,40 m

- długość L = 9,92 m

Wymiary skrzydeł przyczółka:

- grubość b = 0,40 m

- wysokość około H = 2,40 m

- długość L = 3,76 (2,45) m
Ławy zbrojone są prętami fi 20,16,12 ze stali RB500

3.4.3  Wykonanie zbrojonego betonu C 37/45 płyty ustroju nośnego pomostu ze wspornikami podchodnikowymi
Wykonanie zbrojonego betonu C37/45 płyty pomostu ze wspornikami podchodnikowymi

z pozostawionymi otworami dla osadzenia sączków, oraz osadzenie dolnych blach kotwi talerzowych w strefie kap chodnikowych. Płyta o grubości 48-54 (50-56)cm ustroju nośnego zbrojona będzie głównie prętami fi 25, 20,16. 
3.4.4  Wykonanie izolacji z pap termozgrzewalnych
 Izolację pomostu zaprojektowano z papy termozgrzewalnej modyfikowanej SBS o gr. >5mm. Dopuszcza się za zgodą Inspektora zastosowanie innej papy o podobnych parametrach. Przed układaniem papy powierzchnię betonu należy dokładnie oczyścić poprzez piaskowanie lub śrutowanie i wykonać ewentualne naprawy powierzchni płyty. Powierzchnia betonu powinna być sucha i równa, pozbawiona wtrąceń mleczka cementowego. Po oczyszczeniu powierzchnię betonu należy pokryć firmowym primerem. Układanie izolacji należy rozpocząć od najniższego punktu płyty posuwając się w górę. Izolację należy także ułożyć na płytach przejściowych.
3.4.5  Wykonanie płyt przejściowych za przyczółkami wraz z izolacja z papy termozgrzewalnej wierzchu płyt:

Zaprojektowano za przyczółkami, żelbetowe ( C 25/30 ) płyty przejściowe:

- wysokość płyt przejściowych h = 0,25 m

- długość płyt przejściowych L = 4,00 m

- szerokość płyt przejściowych B = 8,0 m

3.4.6 Montaż mostowych krawężników kamiennych 20 x 20 cm z wypełnieniem spoin masą silikonową wraz z montażem sączków odwodnienia i drenów

 Zaprojektowano zastosowanie mostowych krawężników kamiennych o przekroju 20 x 20 cm ustawionych na zaprawie niskoskurczowej z wypełnieniem spoin pomiędzy krawężnikami, masą silikonową (wg KDM CHO5.0). Odwodnienie izolacji zaprojektowano w postaci lakierowanego grysu otoczonego geowłókniny (wg KDM ODW12).

3.4.7 Wykonanie na dojazdach do mostu projektowanej podbudowy pod nawierzchnie:

Projektuje się korektę niwelety na dojazdach do mostu w celu dostosowania istniejących dojazdów do projektowanej niwelety na moście. Ulega ona generalnie obniżeniu pozostawiając  rzędne środków skrzyżowań bez zmian. 

Nową podbudowę wraz z nawierzchnią projektuje się na dwóch skrzyżowaniach oraz moście. Na ulicy Poniatowskiego w stronę Brwinowa  poza skrzyżowaniem z ulicą Legionów na długości około 15 m należy wykonać korektę niwelety drogi dostosowując do nowoprojektowanych wpustów przy tym skrzyżowaniu. W głębi ul. Legionów od skrzyżowania należy wymienić tylko warstwę ścieralną.
Projektuje się podbudowę:
- warstwa górna z betonu asfaltowego AC 22P (asfalt 35/50) gr. 8 cm

- warstwa dolna z tłucznia kamiennego

3.4.8 Montaż na dojazdach drogowych krawężników betonowych 15 x 30 cm:
Na dojazdach zaprojektowano krawężniki betonowe 15 x 30 cm posadowione na ławach

betonowych z przyparciem, z wypełnieniem spoin masa silikonowa.

3.4.9 Izolacja z żywic epoksydowych na kapach:
Do wykonania nawierzchni chodnika należy przystąpić po montażu wszystkich elementów wyposażenia tzn. barieroporęczy. Zaprojektowano nawierzchnię z żywicy epoksydowej o grubości 5 mm z posypką piaskową. Przed ułożeniem nawierzchni należy dokonać nacięcia o szerokości 0,5cm głębokości ok. 2cm pomiędzy betonem kapy chodnikowej i krawężnikiem oraz kapą a deską gzymsową (4x60x100). Nacięcie to należy wypełnić materiałem uszczelniającym, trwałe plastycznym. Żywice należy także położyć na połowie szerokości krawężnika. Należy ściśle przestrzegać wymagań dotyczących przygotowania i wilgotności podłoża określonych w SST.
3.4.10 Projekt żelbetowej płyty chodnikowej na długości skrzydełek
Płyta chodnikowa na długości skrzydełek wykonana jest z betonu C 25/30 o grubości 25cm zabezpieczona cienkowarstwowa nawierzchnią żywiczną gr 5 mm o 100 % szczelności, wykonana z żywic epoksydowych,

3.4.11 Nawierzchnia na jezdni
Projektuje się nawierzchnie z betonu asfaltowego:

A. Na moście:

- warstwa wiążąca gr. 4 cm z asfaltu twardolanego MA0/11,

- warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S PMB 45/80-65
B. Na dojazdach do mostu:

- warstwa wiążąca gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-65

- warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S PMB 45/80-65

3.4.12 Barieroporęcze, bariery, balustrady
Na obiekcie od strony wschodniej zaprojektowano barieroporęcz ochronną H2/W2 przechodzącą poza obiekt w barierę drogową łukową (odkształcenie dynamiczne 0.6m), natomiast od strony zachodniej, oddzielającej jezdnie od ciągu pieszo-rowerowego, barierę H2/W3. Bariery należy przedłużyć poza obiekt zgodnie z rysunkiem. Bariery należy zakończyć jako zanikające na długości 4m z wyjątkiem bariery od strony centrum Błonia, którą należy zakończyć jako miejsce niebezpieczne – np. „baranie rogi”. Na obiekcie przewiduje się zamocowanie balustrad o wysokości h=1,2m zabezpieczonych antykorozyjnie wg specyfikacji technicznej (wg KDM BAL 1.0 + kotwienie wg KDM BAL 4.0). 
3.4.13 Dylatacje bitumiczne
W celu zabezpieczenia nawierzchni przed spękaniami poprzecznymi zastosowano dylatacje bitumiczne 50 x 30 x 8 cm. Montaż dylatacji należy wykonać na całej szerokości obiektu po zakończeniu prac związanych z układaniem nawierzchni. Przekrycia dylatacyjne należy wykonać zgodnie z SST i aprobatą techniczną.

3.4.14 Łożyska
W nowym obiekcie zaprojektowano 8 łożysk elastomerowych. Maksymalna nośność charakterystyczna łożysk 4x1200kN i 4x900kN.
3.4.15 Umocnienie stożków
Na skarpach przy przyczółkach ułożyć kostkę betonową gr. 8 cm ułożoną na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm. Poza schodami, skarpy umacniamy betonowymi płytami ażurowymi.
3.4.16 Umocnienie terenu zalewowego
Cały teren zalewowy na długości 24m umocnić brukiem kamiennym na zaprawie cementowej. Dno rzeki umocnić narzutem kamiennym gr 20cm. Brzegi umocnić lub (wymienić) kiszką faszynową. Skarpy należy umocnić płytami ażurowymi w odległości 3m przed obiektem i 5m za obiektem licząc od źródeł cieku.
3.4.17 Schody skarpowe
Na skarpach przy boisku i po przekątnej zaprojektowano schody do obsługi technicznej z balustradą (wg KDM BAL 6).
3.4.18 Oznakowanie poziome
Wykonanie oznakowania poziomego cienkowarstwowego - odtworzenie poziomych linii segregacyjnych na długości

projektowanego zakresu robót, mostu i dojazdów do mostu wg projektu organizacji ruchu.
3.5.  Organizacja ruchu.

Roboty związane z przebudowa mostu będą wykonywane jednoetapowo, zgodnie z projektem

tymczasowej organizacji ruchu. Należy zaprojektować ruch na ulicach objazdowych wraz z wytyczeniem tych objazdów. 

3.6.  Oddziaływanie na środowisko.

Obiekt mostowy znajduje się poza strefa podlegająca szczególnej ochronie środwiska.

Projektowane roboty zawiązane z budową mostu nie będą miały negatywnego wpływu na środowisko. Materiały z rozbiórki nie są toksyczne i powinny być wywiezione na składowisko. Do rozliczenia robót wykonawca powinien udokumentować utylizacje materiałów pochodzących z rozbiórki zgodnie z wymaganiami ochrony środowiska. Wszystkie materiały do wykonania robót winny posiadać Aprobaty Techniczne IBDiM i być dopuszczone do stosowania przez władze sanitarne. W trakcie remontu mostu mogą wystąpić okresowe uciążliwości dla otoczenia, spowodowane hałasem pracujących maszyn i środków transportowych.

3.7. Obszar oddziaływania obiektu w odniesieniu do Art.20. pkt.1c ustawy „Prawo budowlane”

Obszar oddziaływania obiektu jest zdefiniowany w art. 3 pkt 20 ustawy Prawo budowlane jako „teren

wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzających

związane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, tego terenu”.

Przyjęta w projekcie rozbiórka i budowa obiektu nie wprowadza ograniczeń w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, na terenach (działkach) sąsiednich.

W przypadku rozbiórki i budowy mostu obszar oddziaływania obiektu ogranicza się w zasadzie do terenu działek, na której jest on usytuowany i nie obejmuje działek sąsiadujących z przedsięwzięciem. Zmiany dokonuje się bowiem wewnątrz tego obszaru.
Przyjęty w projekcie obszar oddziaływania obiektu to teren zajęty przez obiekt, oraz teren dróg dojazdowych wraz z chodnikami po którym poruszać się będą pracownicy, sprzęt i transport związany z remontem. 
Ustawy do których szczególnie należy się odnieść w zakresie tego projektu to:

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr 137, poz. 984) 
- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r., poz. 469) 

Nawiązując do przytoczonych ustaw zaprojektowano odwodnienie obiektu do nowo zaprojektowanych studzienek oraz spełniono warunków WZMiUW w Warszawie Inspektorat Grodzisk Mazowiecki w zakresie umocnień skarp i brzegów rzeki.
3.8.     Urządzenia obce
Przed rozbiórką obiektu należy przebudować ciąg kanalizacyjny DN160 od strony centrum jak studzienki kanalizacyjne na skrzyżowaniu ul. Poniatowskiego z ul. Legionów.  

3.9 Obliczenia statyczne
Obliczenia dotyczące nośności i stateczności przyczółków, ław i ustroju nośnego w opracowaniu archiwalnym.
3.10 Rozbiórka kładki stalowej
Rozbiórkę kładki należy rozpocząć po dopuszczeniu do ruchu obiektu podstawowego. Ustrój nośny stalowy kładki należy zdemontować dźwigiem. Następnie rozkuć podpory kładki do poziomu + 85,50. Wykop po podporach zasypać a skarpę ukształtować do nachyleń skarp sąsiednich i umocnić trawą z rolki.  

3.11.     Uwagi końcowe.
Oprócz niniejszego opisu technicznego projekt zawiera Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, które szczegółowo przedstawiają kryteria doboru materiałów, badania, technologie wykonania i odbiorów technicznych oraz warunki płatności.

Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez wykonawcę wymagają pisemnej zgody Inwestora i Projektanta.
Projektował:

  mgr inż. Tomasz Kacperek – nr ewid. MAZ/0074/POOK/05.

Sprawdził:
  mgr inż. Zdzisław Urbaniak – nr ewid. GDDP. 20/94/94
IV. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

1.nazwę i adres obiektu budowlanego
Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu przez rzekę Rokietnicę w miejscowości Błonie w ciągu ulicy  Księcia Józefa Poniatowskiego.


2 .nazwa inwestora oraz jego adres;

Zarząd Dróg Powiatowych w Ożarowie Mazowieckim, ul. Poznańska 300, 

05-850 Ożarów Mazowiecki.

3.  
imię i nazwisko oraz adres projektanta, sporządzającego informację.

Tomasz Kacperek
03-128 Warszawa
ul. Świderska 109k m24
4. zakres robót
a) przebudowa kanalizacji i słupa telefonicznego,
b) wbicie ścianki 

c) roboty rozbiórkowe – rozbiórka obiektu, demontaż barier, skucie betonu stożków, 
d) wykonanie ław i korpusów przyczółków,
e) betonowanie płyty ustroju nośnego,
f) ułożenie izolacji i drenaży

g) ustawienie krawężników mostowych,

h) wykonanie kap chodnikowych,

i) montaż barier sztywnych,

j) wykonanie nawierzchni żywicznych oraz asfaltowych,

k) wykonanie dylatacji,

l) zabezpieczenie powierzchni betonowych,

m) rozbiórka kładki pieszej
5.  wykaz istniejących obiektów budowlanych

Obiekt położony jest w terenie zabudowanym, silnie zurbanizowanym. 
6. wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

   Praca w warunkach niebezpiecznych - ze względu na prowadzony ruch ciągły na drogach pobocznych.
7. wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia

Zgodnie z roz. M.I. w sprawie informacji dotyczącej BiOZ oraz planu BiOZ występują następujące zagrożenia:

a) roboty, przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości ponad 5,0m

b) betonowanie wysokich elementów konstrukcyjnych mostów, takich jak przyczółki,
c) robót budowlanych, przy których występują działania substancji chemicznych 

8. wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych;

Przed przystąpieniem do robót należy powiadomić pracowników o:

· wykazie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie  bezpieczeństwa i zdrowia ludzi,

· przewidywanych zagrożeń podczas realizacji robót,

· sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych,

·  sposobie przechowywania i przemieszczania materiałów, wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych na terenie budowy,

9. wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia  lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń

Na leży zwrócić szczególną uwagę na:

a) oznaczenie czynników mogących stwarzać zagrożenie,
b) rozmieszczenie urządzeń przeciwpożarowych,
c) rozmieszczeniem sprzętu ratunkowego,

d)  przedstawienie rozwiązań układów komunikacyjnych transportu na potrzeby budowy oraz ogrodzenia terenu,
e) lokalizację pomieszczeń higieniczno – sanitarnych
V. OPIS – ROZBIÓRKA OBIEKTÓW
5.1.    Podstawa opracowania.
           Zgodnie ze stroną 10

5.2.    Normy i piśmiennictwo opracowania
Zgodnie ze stroną 10
5.2.1.     Normy:
       Nie dotyczy

5.2.2.     Przepisy i instrukcje:

· Umowa zawarta pomiędzy Zarządem Dróg Powiatowych w Ożarowie Mazowieckim, a firmą Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o. Barkowice Mokre ul. Leśna 2, 97-330 Sulejów.
· Inwentaryzacja stanu istniejącego wraz z podstawowymi badaniami mostu wykonana przez Zakłady Budowy i Konserwacji Urządzeń Drogowych „ViA” Sp. z o.o.  w 2015roku.

· Dokumentacja geotechniczna wykonana przez Laboratorium geotechniczno – drogowe MATEST  w maju 2015 roku,

· Dokumentacja geodezyjna wykonana przez AZYMUT BIURO USŁUG GEODEZYJNO-KATROGRAFICZNYCH Eugeniusza Romana Mierzejewskiego w marcu 2015 roku,

· Ustawa z dnia 27.03.2003 Prawo Budowlane, Dz. U. Nr80, póz. 718 z późniejszymi zmianami

· Rozporządzenie MI z dnia 03.07.2003 w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego.

· Rozporządzenie MI z dnia 23.06.2003 r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(Dz. U. 03.120.1126)

5.3.    Przedmiot opracowania
Przedmiotem projektu jest rozbiórka istniejącego mostu i kładki przez rzekę Rokietnicę (km 4+715) w miejscowości Błonie w ciągu ulicy  Księcia Józefa Poniatowskiego.

5.4  Istniejący obiekt.

Istniejący most na rzece Rokietnicy - km 4+715 m w m. Błonie znajduję się w ciągu drogi powiatowej 4108W. Ze względu na niebezpieczną niweletę na moście, brak odseparowanych ciągów pieszych, niedostateczną szerokość obiektu, most zakwalifikowano do rozbiórki. Obiekt jest jednoprzęsłowy belkowo-ramowy o rozpiętości teoretycznej 6,0m. Obiekt jest w konstrukcji żelbetowej o szerokości około 7,08m. Konstrukcję pomostu stanowi żelbetowa płyta oparta na belkach utwierdzonych w korpusie przyczółków. Podpory korpusów są monolityczne posadowione płasko. Na obiekcie występują poręcze stalowo betonowe.

Drugi obiekt to stalowa kładka dla pieszych z monolitycznymi przyczółkami. Pomost kładki stanowią płyty stalowe oparte na belkach dwuteowych. 
5.4  Rozbiórka mostu.

W ramach prac rozbiórkowych należy wykonać:

- rozbiórkę kostki betonowej na dojazdach do obiektu,

- rozbiórkę płyty żelbetowej,

- rozbiórkę podpór monolitycznych,

- po dopuszczeniu obiektu do ruchu pieszego należy zacząć rozbiórkę ustroju nośnego kładki,
- rozbiórka podpór żelbetowych kładki.

5.5  Uzbrojenie terenu.

W obszarze prowadzenia prac rozbiórkowych znajdują się  urządzeń obce, które ulegają wcześniej przebudowaniu.

5.6  Uwagi końcowe.

Wykonanie robót z uwagi na pracę na wysokości oraz w bezpośrednim sąsiedztwie cieku

wodnego wymaga stosowania odpowiedniej ostrożności, niezbędnych zabezpieczeń

pracujących ludzi i przestrzegania przepisów BHP.

Z uwagi na możliwość wystąpienia urządzeń podziemnych należy wykonać próbne przekopy w celu ich ewentualnego zlokalizowania.

5.7  Ocena przydatności materiałów rozbiórkowych i sposób ich zagospodarowania.

Materiał z rozbiórki stalowych elementów mostu należy zezłomować. Betonowe elementy konstrukcji rozkruszyć. Gruz betonowy można wykorzystać dla budowy podbudów dla dróg  dojazdowych.
VI. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA – ROZBIÓRKA OBIEKTÓW 

1.nazwę i adres obiektu budowlanego
Przedmiotem opracowania jest Budowa mostu przez rzekę Rokietnicę w miejscowości Błonie w ciągu ulicy Księcia Józefa Poniatowskiego.


2 .nazwa inwestora oraz jego adres;

Zarząd Dróg Powiatowych w Ożarowie Mazowieckim, ul. Poznańska 300, 

05-850 Ożarów Mazowiecki.

3.  
imię i nazwisko oraz adres projektanta, sporządzającego informację.

Tomasz Kacperek

03-128 Warszawa

ul. Świderska 109k m24
4. zakres robót
a) demontaż barier na obiekcie,

b) rozbiórka ustroju nośnego,

c) rozbiórka przyczółków mostów,

d) demontaż ustroju nośnego kładki,

e) rozebranie chodników z kostki

f) rozkucie przyczółków, 

g) zasypanie wykopu po przyczółkach, 

h) umocnienie skarp,

i) rozbiórka kładki pieszej

5.  wykaz istniejących obiektów budowlanych

Obiekt położony jest w terenie zabudowanym, silnie zurbanizowanym. 

6. wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

   Praca w warunkach niebezpiecznych - ze względu na prowadzony ruch ciągły na drogach pobocznych.

7. wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia

Zgodnie z roz. M.I. w sprawie informacji dotyczącej BiOZ oraz planu BiOZ występują następujące zagrożenia:

· rozebranie istniejącego obiektu mostowego, którego stan techniczny jest zły;

· prace na wysokości związane z pracami rozbiórkowymi;

·  roboty budowlane prowadzone przy użyciu dźwigów przy montażu i demontażu

· ciężkich elementów mostu, których masa przekracza 1,0t. (rozbiórka istniejącego

obiektu mostowego);

· wszelkie prace wykonywane przy użyciu maszyn i ciężkiego sprzętu;

· wszelkie prace związane z zastosowaniem gazów palnych, które mogą powodować

· zagrożenie pożarowe oraz zatrucie spalinami w trakcie wykonywania prac

spawalniczych, naświetlenie oczu i oparzenia;

· wszelkie praca związane z zastosowaniem urządzeń elektrycznych, dzięki którym

może wystąpić porażenie prądem elektrycznym.
8. wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych;

Przed przystąpieniem do robót należy powiadomić pracowników o:

· wykazie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie  bezpieczeństwa i zdrowia ludzi,

· przewidywanych zagrożeń podczas realizacji robót,

· sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych,

·  sposobie przechowywania i przemieszczania materiałów, wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych na terenie budowy,

9. wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia  lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń

Na leży zwrócić szczególną uwagę na:

· oznaczenie czynników mogących stwarzać zagrożenie,
· rozmieszczenie urządzeń przeciwpożarowych,
· rozmieszczeniem sprzętu ratunkowego,

· przedstawienie rozwiązań układów komunikacyjnych transportu na potrzeby budowy oraz ogrodzenia terenu
· lokalizację pomieszczeń higieniczno – sanitarnych
 V. SPIS RYSUNKÓW i ZAŁACZNIKÓW
1. Orientacja

2. Plan sytuacyjny

3. Widok z góry (boku) – stan istniejący
4. Widok z góry – stan istniejący
5. Kładka – stan istniejący
6. Widok z góry – stan projektowany

7. Przekrój poprzeczny – stan projektowany
8. Widok z boku – stan projektowany
9. Układ niwelety

10. Plan zagospodarowania terenu

11. Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych
12. Przyczółek nr 1

13. Przyczółek nr 2

14. Zbrojenie - Przyczółek

15.  Ustrój nośny - zbrojenie

16.  Kapa - zbrojenie

17.  Płyta chodnika- zbrojenie

18.  Płyta przejściowa
19.  Schemat odwodnienia płyty pomostu 

20.  Schody skarpowe

21. Murki oporowe

22. Dylatacja bitumiczna

23. Przyczółek cz.2 – Zbrojenie
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