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przebudowy drogi powiatowej

1. PODSTAWY I CEL OPRACOWANIA

Cel Opracowania

Celem opracowania jest sporzadzenie Projektu Budowlanego i Wykonawczego, na

potrzeby uzyskania Pozwolenia na Budowe oraz realizacji przebudowy mostu przez Kanat

Olszowiecki w m. Jozefow w ciagu drogi powiatowej nr 4134W wraz z przebudowa

dojazdow do mostu na odcinku o di. ok. 560m w gm. Kampinos.

Podstawa formalno prawna

Umowa nr 17/RZ8-U/2017, zawarta pomi¢dzy Powiatem Warszawskim Zachodnim,
ul. Poznanska 129/133, 05-850 Ozarow Mazowiecki a Zaktadami Budowy i
Konserwacji Urzadzen Drogowych ,,VIA” Sp. z 0.0. ul. Le$na 2, 97-330 Sulejow.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

mapa sytuacyjno wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500,

Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,
Dokumentacja badan podtoza gruntowego, okreslajagca warunki gruntowo — wodne
projektowanych obiektow, wykonana przez uprawnionego geologa,

Decyzja o pozwoleniu wodno prawnym wydana przez.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje dla przedsiewzigcia
wydana przez Wojta Gminy Kampinos o numerze GPR.6220.4.2017 z dnia
29.09.2017r wraz z zalacznikiem;

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z :

Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r)

Normami:

PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe, konstrukcje betonowe, zelbetowe i1 spr¢zone

Projektowanie.
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3. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt przebudowy mostu i1 przepustu wraz z dojazdem obejmuje wykonanie okoto 560mb
drogi, poszerzenie mostu w celu dostosowania dla rezerwy na cigg pieszo - rowerowy oraz
wymiana i wydtuzenie przepustu w celu poszerzenia korony drogi pod planowane w dalszym
etapie wykonanie ciggu pieszo — rowerowego.

- wykonanie przebudowy mostu na Kanale Olszowieckim ,,A” w km 0+641,47,

- wykonanie przebudowy przepustu na Kanale Olszowieckim ,,B” w km 0+103,75,

- wykonanie przebudowy dojazdu do obiektow inzynierskich — przebudowa drogi

powiatowej DP 4134W na odcinku ok. 560m
- wykonanie rob6t ziemnych zwigzanych z uformowaniem korpusu przepustu oraz

odtworzeniem skarp i1 dna kanatlu po robotach budowlanych,
4. LOKALIZACJA OBIEKTU ORAZ OPIS STANU ISTNIEJACEGO

4.1. Lokalizacja obiektu — most nad Kanalem Olszowieckim

Lokalizacja obiektu

Projektowany most zlokalizowany jest na Kanale Olszowieckim ,,A” w ciggu drogi
powiatowej DP4134W w km. 0+641,47 inwestycji w miescie Jozefow.

Droga Powiatowa DP4134W przebiega ponad Kanatem Olszowieckim ,,A” w km 7+450,00
kanatu i1 krzyzuje si¢ z nim pod katem 90,00°.

Opis stanu istniejacego

W miejscu projektowanej przebudowy mostu znajduje si¢ obiekt istniejacy. Jet to most o
konstrukcji zelbetowej ptytowej przebiegajacy ponad Kanatem Olszowieckim ,,A”. Kanat na
catej dhugosci jest ciekiem sztucznym 1 prostym. Jego koryto mialo niegdy$ ksztalt
trapezoidalny, a w chwili obecnej jest miejscami nieregularne w wyniku silnego zarastania.
Celem prac melioracyjnych przy budowie kanatu bylo obnizenie zwierciadta wod
podziemnych, a wykonany jaz miat utrzymywac¢ i regulowa¢ odptyw, przeciwdziatajac
glebokim nizéwkom i przesuszeniom torfu.

Szeroko$¢ dna kanalu w miejscu przebiegu drogi powinna wynosi¢ 2,5m, pochylenie skarp
1:1,5 a pochylenie dna rowy powinno wynosi¢ 0,03%. Wedlug pomiaréw geodezyjnych, w
miejscu mostu w wyniku dhugotrwatego wyplukiwanie nieumocnione skarpy kanatu ulegly

degradacji a zardwno przed jak i za mostem wystepuje poszerzenie dna Kanatu do ok. 4m.
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Wymiary podstawowe mostu

- rozpietos¢ teoretyczna (w osiach podpor) Lt=4,60m

- dlugos¢ catkowita razem ze skrzydtami Lc =9,00m

- schemat statyczny: jednoprzgstowa ptyta oparta przegubowo na podporach

- grubo$¢ plyty ustroju niosgcego wynosi ok. 45cm w miejscu osi drogi 1 zmniejsza si¢ w
kierunku kraweznikéw gdzie wynosi ok. 40cm. Wysoko$¢ belek kraweznikowych
(gzymsowych) wynosi ok. 60cm

Przekroj poprzeczny

- jezdnia: —5,00m

- opaski (odleglo$¢ od belki kraweznikowe;): —-0,40 + 0,80 = 1,20m
- belki kraweznikowe: —2x0,64=1,28m
Razem szerokos¢ korony ciggu: 7,48m

Kat skosu mostu

Kat skrzyzowania osi drogi powiatowej z osig Kanatu Olszowieckiego

wynosi 90,00°.

5. OPIS OGOLNY OBIEKTU (PODSTAWOWE PARAMETRY)
5.1. Opis ogolny mostu

Przedmiotowy obiekt stanowi wzmocnienie i poszerzenie istniejgcej konstrukcji. Poszerzono
go zarowno od strony wschodniej jak 1 zachodniej. Od strony wschodniej (od strony goérne;j
wody) uksztattowano wspornik zelbetowy w celu poszerzenia obiektu tak aby zmiescily si¢
na nim urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Po stronie zachodniej poszerzono go
poprzez oddylatowang ptyte zelbetowg dla przeprowadzenia w przysztosci ciggu pieszo-
rowego. Lokalizacja i kgt skosu podpdr istniejagcego mostu si¢ nie zmienia. W cze$ci pieszo
rowerowej poszerzono podpory analogicznie jak ustrdj poprzez oddylatowang od nich
konstrukcje.

Zaréwno nowa jak i istniejgca konstrukcja sg konstrukcjami monolitycznymi

ramownicowymi wykonanymi z betonu C35/45 zbrojonymi stalg zbrojeniowa klasy A-IIIN.
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5.1.1. Zakres rozbiorek

Przed przystapienie do robdt zwigzanych z wykonaniem przebudowy czesci drogowej i czgséci
pieszo-rowerowej nalezy wykonaé szereg prac rozbidrkowych okreslonych w dokumentacji
projektowej. Dokladny zakres robot rozbiorkowych przedstawiony jest w czgsci rysunkowe;.
Istniejaca nawierzchnie asfaltowg nalezy sfrezowaé a nastgpnie zdemontowaé urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu i wyposazenie t.j. krawezniki balustrady i bariery. Elementy stalowe
nalezy przekaza¢ Inwestorowi lub zarzadcy drogi. W dalszej kolejnosci nalezy rozebrad
cokoty 1 belki podporgczowe 1 gorng powierzchni plyty ustroju niosgcego na grubosci ok. 2-
3cm tak aby usung¢ skorodowang wierzchnig cze$¢ betonu nie naruszajac zbrojenia. Podczas
rozkuwania nie wolno uzywac cigzkiego sprzetu, nalezy zachowac¢ rezymy wykonawcze tak
aby nie uszkodzi¢ zbrojenia 1 nie spowodowaé powstania rys 1 spekan betonu
niepodlegajacego rozbiodrce.

Obowigzkiem Wykonawcy jest opracowanie projektu technologicznego rozbidrki i1

uzgodnienie go z Projektantem.

5.2. Projektowany przekroj poprzeczny na moscie

- jezdnia (pasy ruchu wraz z poszerzeniem) - 6,00m

- opaska (pas bezpieczenstwa) - 0,50m

- ciagg pieszo-rowerowy wraz z kraweznikiem -3,20m

- bariero — porgcz sztywna -2x0,60m=1,20m
Razem szerokosé obiektu: -10,90m

5.3. Dlugos¢ i rozpietoS¢ mostu

- rozpigtos¢ teoretyczna -4,60m
- catkowita dlugo$¢ ustroju niosgcego -5,20m
- dlugos$¢ obiektu wraz ze skrzydetkami podpor -10,20m

5.4. Schemat statyczny
Jednoprzestowa ramownica monolitycznie polgczona z podporami
5.5. Kat skosu mostu

Droga powiatowa DP 4134W krzyzuje si¢ z Kanatem Olszowieckim pod katem zblizonym do
90° w zwiazu z czym projektowane podpory na wydtuzeniu istniejagcych rowniez sa

prostopadle do osi drogi.
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5.6. Klasa obciazenia obiektu

2

Obiekt zaprojektowany zostal na klase obcigzenia ruchomego —,, A

wg normy PN-85-85/S-10030 - ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

5.7. Opis projektowanego przekroju drogi oraz rezerwy dla ciagu pieszo - rowerowego

Zgodnie z przyjetymi zalozeniami koncepcji przebudowy przepustu i mostu wraz z
dojazdami, niniejszy Projekt przewiduje wykonanie remontu nawierzchni drogowej DP
4134W oraz przebudowe obiektow inzynierskich wraz z dostosowaniem ich przekroju do
przebiegu ciggu pieszo-rowerowego od strony zachodniej.

Przedmiotowa inwestycja bedzie miata okoto 560m dtugosci.
5.8. Opis urzadzen i instalacji kolidujacych z obiektem

W rejonie projektowanego obiektu znajduje si¢ napowietrzna linia teletechniczna podlegajaca
przebudowie wg odrebnego opracowania. Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ z zachowaniem
szczegblnej ostrozno$ci oraz w miejscu prowadzonych robot ziemnych nalezy wykonad
przekopy kontrolne w celu zlokalizowania infrastruktury podziemnej niezinwentaryzowanej
na mapie.

Po wschodniej stronie mostu na obecng chwile (Listopad 2019) projektowany jest przebieg
energetycznego kabla oswietlenia. Przed rozpoczeciem robot nalezy rozpoznac jego przebieg

1 go zabezpieczy¢
6. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Wg dokumentacji badan podtoza gruntowego, wykonanej dla potrzeb przedmiotowego
mostu w podtozu pod warstwg humusu o migzszosci ok. 0,3—0,5m nawiercono w goérnych
warstwach piaski pylaste przewarstwione pytami a nastgpnie piaski drobne przewarstwione
piaskami $rednimi w stanie srednio zageszczonymi 1 zageszczonymi. Od glebokosci ok.

6,3m wystepuja piaski Srednie i grube w stanie zageszczonym. Warunki gruntowe okreslone
sg jako proste a obiekt do drugiej kategorii geotechniczne;.

Poziom wody gruntowej dla terenow przylegajacych do kanatu jest zalezny od poziomu wody
w kanale. Ze wzgledu na charakter zlewni Kanatu Olszowieckiego poziom wody w kanale
jest $cisle zwigzany z wystgpowaniem opadow atmosferycznych oraz ich intensywnos$cig. W

czasie wykonywania badan swobodne zwierciadlo gruntowe nawiercono na rzgdnej 71,7m.
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7. OBLICZENIA SWIATEA MOSTU

Do obliczen przyjeto warto$¢ przeptywu miarodajnego z prawdopodobienstwem wystgpienia
rownym p = 2%.

Qm = 9,47m3/s
Wymiary 1 $§wiatlo mostu dostosowano do istniejgcego mostu ulegajacego poszerzeniu.

Swiatlo przedmiotowego mostu wynosi a wysoko$¢ m.

Z uwagi na ramownicowy, zamkniety przekrdj obiektu sprawdzenie warunkéw prawidtowosci

doboru przekroju przepustu dla schematu o wlocie niezatopionym i wylocie niezatopionym.

Vo Warunki wystgpienia

2 1)H<1,2h
Ny (T T 7 ) i,

hI Ho- ¥ = & 2
# : p_kr — J-hh k“"}’l -P bk d‘-_m

/"/////'///./ o
L

=

& L

P
Warunki wystgpienia:
H < 1,2h, h, < 1,25hy,
Sprawdzenie powyzszych warunkow:
h, = 1,60m
1,60
hy, = 125" = 1,28m — do obliczen przyjeto hy, = 1,28m
Pole powierzchni przepustu dla wysokosci krytyczne;j:
kr = 5 ,12m2
F
by, = —< = 4,00m
hkr
Wspotczynnik ksztattu wlotu:
m = 0,31

Wzniesienie linii energii przed wlotem do przepustu:

H, = = 1,44m

mber_ l

Wazniesienie zwierciadta wody nad dnem przepustu:

F, = 5,76m?
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Qm

=—=1,64—

Vo Fo S
Vo2

H=H, - \/? =1,30m < 1,2hp = 1,92m - warunek spetniony
g
Predkos¢ przeptywu wody:
Vp = g—m = 1,85m/s < v4op = 3,50m/s — warunek spetniony
kr

8. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH
8.1.1. Ustrdj niosacy — czes$¢ drogowa

Ustrdj zaprojektowano jako wzmocnienie istniejagce ramownicy zelbetowej. Na powierzchni
sfrezowanej 1 oczyszczone] ptyty nalezy wykona¢ warstwe nadbetonu o grubosci od 10 do
14,5cm monolitycznie polaczong z pozostata czgscig ptyty ustroju niosacego. Grubos¢ ptyty
jest zmienna 1 wynosi od 49,5¢cm w miejscu osi odwodnienia do 56 cm w miejscu potgczenia
ze wspornikiem zelbetowym. Ptyta gldwna ma szeroko$¢ 732,0cm. Polagczone monolitycznie
jest z nig wspornik o wysiggu 20cm i zmiennej wysokosci od 28cm (w miejscu polaczenia z
ptyta gtéwng) do 25cm (w miejscu potaczenia z deska gzymsowa). Szerokos$¢ calkowita

czes$ci pieszo — rowerowej wynosi 752,0cm (bez deski gzymsowej)
8.1.2. Ustrdj niosgcy — czeS¢ pieszo — rowerowa

Zaprojektowano ustrdj niosacy w formie zelbetowej ramownicy. W przekroju poprzecznym
ustrdj niosacy zaprojektowano jako plytowy o zmiennej grubo$ci (uwarunkowanej
jednostronnym pochyleniem chodnika) poniewaz z dolng ptaszczyzne ustroju zaprojektowano
jako poziomg poprzecznie. Grubos¢ ptyty wynosi 52,9cm w miejscu dylatacji z czgscia
drogowa 1 60,0cm w miejscu potgczenia ze wspornikiem zelbetowym ustroju. Ptyta gtowna
ma szeroko$¢ 308,0cm. Polaczone monolitycznie jest z nig wspornik o wysiggu 20cm i
zmiennej wysokos$ci od 28cm (w miejscu potaczenia z ptyta gldéwng) do 25cm (w miejscu
potaczenia z deska gzymsowa). Szerokos$¢ catkowita czes$ci pieszo — rowerowej wynosi

328,0cm (bez deski gzymsowej)
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8.1.3. Podpory skrajne (przyczolki)

Podporami skrajnymi mostu sg zelbetowe, petnoscienne przyczotki. W czgsci drogowe;j sa to
istniejace podpory a w czgsci pieszo — rowerowej sg to nowe podpory dostosowane ksztattem
gruboscia 1 przebiegiem do podpor istniejacych. Sktadajg si¢ one z oczepu palowego, $ciany
czotowej 1 $ciany bocznej (skrzydetka). Szerokos$¢ oczepu palowego wynosi 80cm, jego
wysokos¢ 80cm a dhlugo$¢ 308cm. Grubos$¢ korpusu $ciany czotowej wynosi 60cm a jego
wysoko$¢ 160cm. Od strony wschodniej do korpusu przyczotka przylega (jest oddylatowany)
przyczdtek istniejagcego mostu.

Sciana boczne przyczotka ma statg grubo$é wynoszaca 40cm i dlugosé 250cm.

Projekt nie zaklada rozbiodrki istniejacych ptyt przejsciowych czgsci drogowej mostu. W
przypadku jednak gdyby po odstonigciu warstw nawierzchni okazato sig, ze istniejaca
konstrukcja nie jest wyposazona w ptyty przej$ciowe to nalezy wykonac je wg zalagczonego w

czesci graficznej rysunku.
8.1.4. Posadowienie mostu

Most posadowiony jest w gruntach przepuszczalnych wg dokumentacji geotechnicznej za
pomoca pali wierconych CFA o $rednicy 60cm i dlugosci 900cm. Pod kazda z podpoér
przewidziano dwa pale fundamentowe. Odleglo$¢ migedzy palami wynosi 148cm. Dlugos¢ pali
liczona jest od poziomu posadowienia przyczotkéw t.j. spodu oczepu palowego. W trakcie
wykonywania pali nalezy wykona¢ je z naddatkiem wynoszacym min. 80cm a nastgpnie go i

potaczy¢ monolitycznie z oczepem palowym.
8.1.5. Kapy chodnikowe i gzymsowe

Na ptycie mostu zaprojektowano zelbetowa kape gzymsowa o szerokosci 360cm od strony
zachodniej oraz 90cm od strony wschodniej o spadu poprzcznym odpowiednio 3% 1 4% 1
stalej grubosci 24,6cm. Kapy chodnikowe zwienczone s3 deskami gzymsowymi

pomierobetonowymi o wymiarach 4x60x100cm.
8.1.6. Nawierzchnia na moscie

Nawierzchnia na jezdni — warstwa $cieralna zaprojektowana z betonu asfaltowego AC 11S
modyfikowanego polimerami o grubosci 4,0cm, warstwe ochronng z asfaltu lanego o grubosci
5,5cm. Jezdnia w przekroju poprzecznym ma jednostronny spadek w kierunku osi
odwodnienia o pochyleniu 2%.

Nawierzchnie na kapie chodnikowej zaprojektowano w postaci dwuwarstwowej masy

epoksydowej chemoutwardzalnej o grubosci Smm.
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8.1.7. Izolacje

Izolacj¢ powierzchni goérnej plyty ustroju niosgcego zaprojektowano w postaci papy
zgrzewalnej o minimalnej grubosci Smm. Pod kraweznikami i kapami chodnikowymi (oraz do
10cm poza krawedzig kraweznika od strony jezdni) nalezy utozy¢ dodatkowag warstwe
izolacji.

Wszystkie powierzchnie przyczotkéw i plyt przejsciowych stykajace si¢ z gruntem nalezy

zabezpieczy¢ izolacja bitumiczng cienkowarstwowa
8.1.8. Umocnienie dna i skarp cieku powyzej wlotu oraz ponizej wylotu przepustu

Umocnienie dna kanatu wlotu 1 wylotu mostu przewidziano za pomocg 20cm warstwy narzutu
kamiennego o grubosci ok. 10-20cm na dlugos$ci min. 3,0m od strony wlotu przepustu i na
dhugosci 5,0m od strony wylotu przepustu. Skarpy wlotu i wylotu nalezy umocni¢ kamieniem

brukowym na podbudowie z betonu C8/10 grubosci min 15¢cm
8.1.9. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na skraju kap chodnikowych i1 gzymsowych zaprojektowano barieroporgcz sztywna z
pochwytem poziomym i parametrami N2W3. Bariera musi spetnia¢ aktualne przepisy i normy

1 posiada¢ odpowiednie badania.
8.1.10. Dylatacje

Na pofaczeniu istniejgcego mostu oraz dobudowywanej czesci pieszo — rowerowej
zaprojektowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne o szerokosci 45cm. Sposob uktadania oraz
1los¢ 1 grubos¢ warstw musi by¢ zgodna z instrukcja producenta oraz Rozporzadzeniem MT 1
GM z dnia 30 maja 200r. (Dz. U. Nr 63/2000). Dodatkowo w miejscu potaczenia istniejgce]
cze$ci mostu z nasypem i nawierzchnig drogowa zaprojektowano uciaglenie nawierzchni z
wykorzystaniem geokomozytow do nawierzchni bitumicznych.

Dylatacje podpdér nowoprojektowanych z podporami istniejagcymi nalezy zabezpieczy¢ od
strony nasypu poprzez zastosowanie dylatacyjnych tasm elastycznych naklejanych poprzez

zywice epoksydowe.

9. TECHNOLOGIA WYKONYWANIA ROBOT

9.1. Zabezpieczenie Kanalu Olszowieckiego

W trakcie prowadzenia robot zwigzanych z budowa mostu nalezy zapewni¢ droznos$¢ kanatu

oraz prawidlowy splyw wod. Po stronie Wykonawcy jest opracowanie Projektu
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Technologicznego wykonania obejscia wodnego dla kanatu na czas prowadzonych, a takze
Projektu Technologicznego zabezpieczenia skarp wykopu oraz opuszczenia zwierciadta wody
gruntowej na czas wykonywania robot fundamentowych i1 uzgodnienie go z Projektantem,
WZMiUW oraz z Kampinoskim Parkiem Narodowym. Nie dopuszcza si¢ pigtrzenia wod

kanatu lub ich przepompowywania mechanicznego.
9.2. Roboty ziemne
9.2.1. Wykopy

Dopuszcza si¢ prowadzenie wykopow w sposob mechaniczny, ale ostatnie 10 cm wykopu
nalezy wykona¢ rgcznie tak aby nie naruszy¢ naturalnego stanu gruntu w poziomie

posadowienia.

10. WYMAGANIA OCHRONY SRODOWISKA

- Sposéb zagospodarowania mas ziemnych:

a. Istniejacy humus nalezy zebra¢ na haldy nie wyzsze niz Im w celu jego pdzniejszego
wykorzystania na pasach zielenca.

b. Nadmiar mas ziemnych, powstatych na skutek realizacji inwestycji, nalezy wywiez¢ na
zwatke prowadzong przez uprawniong firme zajmujaca si¢ rekultywacja mas ziemnych.

c. Masy ziemne, ktore przeznaczone zostang do ponownego wbudowania, mozna
sktadowa¢ na hatdach na terenie budowy. Przed wbudowaniem w/w mas ziemnych nalezy
sprawdzi¢ czy nie zostaly zanieczyszczone odpadami komunalnymi. ZABRANIA SIE
ZAKOPYWANIA JAKICHKOLWIEK ODPADOW BYTOWYCH ORAZ
KOMUNALNYCH POWSTALYCH NA TERENIE BUDOWY ORAZ POZA NIM !!!

- Zaplecze socjalne:

a. Na terenie budowy lub w jej najblizszym otoczeniu na czas prowadzonych prac nalezy
umiesci¢ budynki socjalne.

b. Na terenie zaplecza socjalnego muszg znajdowac si¢ pojemniki do selektywnej zbiorki
odpadow.

c. Jezeli zajdzie potrzeba odpady mozna zbiera¢ w dowolnym, zabezpieczonym miejscu
wyznaczonym przez Kierownika Robét 1 zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru.

d. Na wywoz odpadow bytowo — komunalnych jak i powstalych w zwigzku z prowadzonymi
pracami wykonawca musi mie¢ podpisang umowe lub umowy z firmami zajmujacymi si¢
odbiorem tych odpadow. Umowy te, jak i informacje¢ o ilosci odebranych odpadow musza

by¢ mozliwe do wgladu w dowolnej chwili na zyczenie Inspektora Nadzoru.
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